AVANT PROPOS

Ce supplément a été préparé dans le but de fournir des informa-
tions couvrant les travaux de réparation généraux pour le
moteur 7M-GE et 7M-GTE équipant la TOYOTA SUPRA et
CRESSIDA.

Modeles concernés: Série MA70
Série MX83

En ce qui concerne les caractéristiques d'entretien et de répara-
tion du modeéle ci-dessus, autre que celles figurant dans ce sup-
plément, se reporter aux manuels de réparation suivants.

Nom de manuel N° Pub.
* 7M-GE, 7TM-GTE Engine Repair Manual RMO86E
(Manuel de réparation du moteur 7M-GE,
7TM-GTE)
* Manuel de réparation pour le systeme ERMO010K

anti-pollution pour le moteur 7M-GE
(pour I'Europe)

* 7M-GE Engine Emission Control Repair ERMO14E
Manual (for Australia)

(Manuel de réparation pour le systéeme
anti-pollution pour le moteur 7M-GE
(pour I'Australie))

* Manuel de réparation pour le systeme ERMO046K
anti-pollution pour le moteur 7M-GTE
(pour I'Europe)

* 7M-GTE Engine Emission Control Repair ERMO48E
Manual (for Australia)

(Manual de réparation pour le systeme
anti-pollution pour le moteur 7M-GTE
(pour I'Australie))

» Toyota Supra New Car Features Supplément | NCFO50E
(Supplément des caractéristiques de nouveau
vehicle Toyota Supra)

» Cressida New Car Features NCFO047E
(Caratéristiques de nouveau vehicle Cressida)

Toutes les informations contenues dans ce manuel sont les plus
récentes au moment de la publication. Cependant, les carac-
téristiques et les méthodes de travail sont susceptibles de subir
des modifications sans avis préalable.

TOYOTA MOTOR CORPORATION
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UTILISATION DE CE MANUEL

Pour vous aider a utiliser ce manuel, le titre de section et le sujet
principal sont donnés en haut de chaque page.

Un INDEX se trouve a la premiere page de chaque section pour
vous guider sur le dispositif a réparer.

Au début de chaque section, des PRECAUTIONS sont données
concernant toutes les opérations de réparation de cette section.
Lire ces précautions avant de commencer une réparation.

Des tableaux de DEPANNAGE sont inclus pour chaque
systéme pour vous aider a diagnostiquer le probléme dans le
systeme et a en trouver la cause. La réparation pour chaque
cause possible est référencée dans la colonne "remede" pour
vous guider rapidement vers la solution.

PROCEDURES DE REPARATION

La plupart des opérations commence avec une illustration
d'ensemble. Elles identifient les piéces constitutives et
montrent comment les piéces s'ajustent entre elles.

Arbre de transmission de
la pompe a huile

Bouchon ‘(@

("r-
Ressort —“—@%

@ Joint torique
Crépine de la pompe a huile

Exemple:
& Circlip
= Entretoise
Cle ———P
N Pignon menant d'arbre
% de pompe a huile

Boulon de

K’T\% @ GO raccord
|

Tuyau de sortie de la pompe a huile

Corps de la pompe a huile

Pignon mené de
la pompe & huile

Clapet de décharge—%

Couvercle du pompe a huile

cm.kg (N.m) {: Couple de serrage spécifié

® Piéce non réutilisable

LUO653
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Hustration:
Ce qu'il faut faire et & quel niveau

Les procédures sont présentées dans un format étape par
étape:

» L'illustration montre que faire et ou le faire.
» Le titre du travail vous dit que faire.

* Le texte détaillé vous dit comment effectuer le travail et
donne d'autres informations comme les caractéristiques et
les avertissements.

Exemple:
Titre du travail: Que faire

2. S| NECESSAIRE, REMPLACER LE PALIER DE L'ARBRE
DE ROUE MOTRICE

A l'aide du SST, remplacer le palier N°1 en utilisant le
palier N°2 comme guide.

SST 09215- 00100 (09215- 00120, 09215- 00150,
/ 09215- 00160, 09215- 00210, 09214- 00220)

N° de piece de jeu \N" de piece constitutive
Texte détaillé: Comment effectuer le travail

() Serrer le boulon du chapeau de palier N°3 et N°7,
graduellement selon la séquence montrée dans la
figure.

Couple de serrage: 500 cm.kg (49 N.m)

Caractéristique

Cette présentation permet aux techniciens confirmés de SAISIR
RAPIDEMENT la démarche a suivre. lls peuvent ainsi rapide-
ment consulter les titres en majuscule et ne lire le texte qu'en
cas de besoin. Les caractéristiques et avertissements impor-
tants sont toujours en caractéres gras.

REFERENCES

les références sont données au minimum. Cependant, lorsque
nécessaire, le numéro de page auquel il faut se reporter est
donné.

CARACTERISTIQUES

Les caractéristiques sont présentées avec les écritures en
caracteres gras dans le texte a I'étape d'application. Vous
n‘avez jamais a vous écarter de la procédure pour regarder les
caractéristiques. Celles-ci se trouvent également dans l'annexe
A, pour une référence rapide.

PRECAUTIONS, AVIS, CONSEILS:

» Les PRECAUTIONS sont présentées avec |'écriture en carac-
tere gras et indiquent les risques de blessure pour vous
méme ou un tiers.

* Les AVIS sont également présentées avec |'écriture en carac-
tere gras et indiquent une possibilité d'endommagement des
piéces constitutives en cours de réparation.

» Les CONSEILS sont séparées du texte mais n'apparait pas
avec I|'écriture en caractéere gras. lls donnent des informations
supplémentaires pour vous aider a effectuer efficacement la
réparation.
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Produit adhésif de blocage

INCO36

IDENTIFICATION
NUMERO DE SERIE DU MOTEUR

Le numéro de série du moteur se trouve estampé sur le cote
droit du bloc-cylindres.

INSTRUCTIONS GENERALES DE
TRAVAIL

1.

Recouvrir les ailes, les sieges et le plancher avec des pro
tecteurs pour assurer la propreté du véhicule et éviter tou
dommage.

Lors du démontage, ranger les pieces dans l'ordre pou
faciliter leur remontage.

Observer ce qui suit:

@

(b)

©

(d

©

(f)

Avant d'effectuer un travail électrique, déconnecter le
cable négatif (-) de la borne de la batterie.

S'il est nécessaire de déconnecter la batterie pou
une inspection ou une vérification, toujours décon
necter le cable de la borne négative (-) qui est mis a
la masse sur la carrosserie du véhicule.

Pour prévenir un endommagement de la borne de |
batterie, desserrer I'écrou de la borne et soulever |
cable tout droit sans le tordre ou l'enlever.

Nettoyer les bornes de la batterie et des cables ave
un chiffon. Ne pas les frotter avec une lime ou un
object abrasif.

Installer la borne du cable sur la borne de la batter
avec l'écrou lache et ne serrer I'écrou qu'apres
l'installation. Ne pas utiliser de marteau pour faire
rentrer la borne du cable a la borne de la batterie.

S'assurer que le couvercle pour la borne positive (
est correctement mis en place.

Vérifier les tuyaux et les connecteurs électriques pc
s'assurer qu'ils sont correctement serrés et connecteés.

Piéces non réutilisables

@

(b)

Toujours remplacer les goupilles fendues, les joints
torique, les joints d'étanchéité, etc. par des pieces
neuves.

Les pieéces non réutilisables sont indiquées dans
illustrations par le symbole "+".

Pieces pre-enduites

Les pieces pré-enduites sont des pieces telles
boulons, écrous, etc, ayant été revétues d'un produit
adhésif de blocage a l'usine.

@

Si une piéce pré-enduite est serrée, desserrée
déplacée, elle doita nouveau étre revétue du produit
adhésif prescrit.
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(b) Revétement des piéces pré-enduites

(1) Enlever toute trace de produit adhésif du
filetage de la piece.

(2) Sécher a l'air comprimé.

(3) Passer le produit adhésif de blocage spécifié sur
le filetage de la piece.

(c) Les piéces pré-enduites sont indiquées dans les
illustrations par le symbole "*".

7. Lorsque nécessaire, utiliser un dispositif a sceller des
joints pour empécher les fuites.

8. Observer soigneusement toutes les caractéristiques pour
le couple de serrage des boulons. Toujours utiliser une clé
dynamométrique.

9. L'utilisation de SST (Outils spéciaux d'entretien) et de
SSM (Produits spéciaux d'entretien) peut étre nécessaire,
suivant la nature de la réparation. S'assurer d'utiliser les
SST et SSM lorsque spécifié et suivre la procédure de tra-
vail correcte. Une liste de SST et de SSM se trouve a la fin
de ce manuel.

10. Lors du remplacement des fusibles, s'assurer d'utiliser de
nouveaux fusibles avec une intensité de courant correcte.
NE PAS dépasser la spécification d'intensité de fusible ou
en utiliser une d'intensité inférieure.

11. Faire attention lors du levage et de la mise sur cales du
véhicule. S'assurer de lever et de supporter le véhicule aux
endroits appropriés.

(@ Si le véhicule doit étre soulevé et mis sur cales uni-
guement a l'avant ou a l'arriere, s'assurer de bloquer
les roues pour la sécurité.

(b) Apres avoir soulevé le véhicule, s'assurer de le mettre
sur cales. Il est trés dangereux d'effectuer un travail
sur un véhicule qui n'est maintenu en l'air que par le
cric, méme s'il agit d'un petit travail rapide.

12. Observer les précautions suivantes pour éviter
d'endommager les piéces.

(@ Ne pas ouvrir le couvercle du boitier de 'ECU sauf en
cas de nécessité absolue. (Si I'on touche les bornes
des circuits intégrés, ceux-ci risquent d'étre abimés
par I'électricité statique.)

(b) Prendre garde de ne pas laisser tomber des pieces

électriques telles que capteurs ou relais. Si de telles
pieces tombent sur un sol dur, elles ne peuvent étre
réutilisées et doivent étre remplacées.

(c) Pour débrancher les durites de dépression, les tirer

mp par leur extrémités et non par le centre.
d) Pour désaccoupler les connecteurs électriques, tirer
MAUVAIS BON @ per 1es ¢ q!
sur le connecteur lui-méme et non sur les fils.
i e
[ 3 -

INCOO 1
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INTRODUCTION — Précautions pour les véhicules équipés d'un convertisseur catalytique

/  Exemple

INOQO2

13.

() Lors du lavage d'un moteur a la vapeur, protéger le
distributeur, le capteur de position de la came,
I'allumeur, la bobine, le filtre a air et la VSV contre
l'eau.

() Ne jamais utiliser de clé a impact pour déposer ou
poser des fiches de thermocontact ou des capteurs
de température.

(@ Lors de la vérification de la continuité sur un connec-
teur de fil, insérer la sonde d'essai avec soin pour
éviter de tordre les bornes.

(h) Lors de l'utilisation d'un dépressiomeétre, ne jamais
forcer la durite sur un connecteur qui est trop large.
Utiliser un adaptateur réducteur a la place. Une fois
que la durite a été tendue, il se peut qu'elle fuit.

Etiqueter les durites avant de les déconnecter:

(@ Lors du débranchement des durites de dépression,
utiliser des étiquettes pour les identifier pour le
rebranchement.

(b) Apres avoir terminé le travail, effectuer une double
vérification pour s'assurer que les durites de dépres-
sion ont été correctement branchées. Une étiquette
collée sous le capot montre I'agencement correct.

PRECAUTIONS POUR LES VEHICULES EQUIPES D'UN
CONVERTISSEUR CATALYTIQUE

AVERTISSEMENT: Si une grande quantité de carburant non
brdlé entre dans le convertisseur catalytique, celui-ci peut
surchauffer et provoguer un incendie. Pour éviter ceci,
suivre les précautions suivantes et les expliquer au client.

1.
2.

Utiliser uniqguement du carburant sans plomb.
Eviter un ralenti prolongé.

Eviter de faire tourner le moteur au ralenti pendant plus de
20 minutes.

Eviter tout essai d'étincelle.

(@ Effectuer un essai d'étincelle uniquement lorsque il
s'avere nécessaire et le faire aussi rapidement que
possible.

(b) Ne jamais emballer le moteur pendant l'essai.

Eviter de prolonger la mesure de la compression du
moteur.

Les essais de compression du moteur doivent étre effec-
tués aussi rapidement que possible.

Ne pas faire tourner le moteur lorsque le réservoir de
carburant est pratiquement vide.

Ceci peut amener le moteur a avoir des ratés dans le circuit
d'allumage et amener ainsi une charge supplémentaire
dans le convertisseur catalytique.

Eviter la marche en roue libre avec le contact coupé et
un frein moteur prolongé.

Ne pas se débarrasser du convertisseur catalytique en
méme temps que des parties contaminées avec du car-
burant ou de I'huile.
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ABREVIATIONS EMPLOYEES DANS CE MANUEL

A/C Climatiseur (Air Conditioner)
Approx. Approximativement (Approximately)
AT Boite de vitesses automatique (Automatic Transmission)
AV.P.M.H  Avant le point mort haut (Before Top Dead Center)
BVSV Soupape de commutation a dépression
bi-metal (Bi-metal Vacuum Switching Valve)
ECU Unité de commande électronique (Electronic Controlled Unit)
ECT Boite de vitesses a commande électronique
(Electronic Controlled Transmission)
EF Injection électronique de carburant (Electronic Fuel Injection)
EGR Recirculation des gaz d'échappement
(Exhaust Gas Recirculation)
ESA Avance a l'allumage électronique (Electronic Spark Advance)
EX Echappement (Exhaust)
Ex. Sauf (Except)
FPU Elévation de pression de carburant (Fuel Pressure Up)
IG Allumage (Ignition)
IN Admission (Intake)
ISC Réglage de la vitesse du ralenti (Idle Speed Control)
LHD Conduite a gauche (Left-Hand Drive)
M/T Boite de vitesses manuelle (Manual Transmission)
o/s Cote de réparation majorée (Oversized)
PCV Aspiration des gaz du carter (Positive Crankcase Ventilation)
RHD Conduite a droite (Right-Hand Drive)
SSM Produits spéciaux d'entretien (Spectral Service Materials)
SST Outils spéciaux d'entretien (Spécial Service Tools)
STD Standard (Standard)
SW Contacteur, commutateur, interrupteur (Switch)
TCCS Systeme contrélé par ordinateur Toyota
(Toyota Computer Controlled System)
TDC Point mort haut (Top Dead Center)
TDCL Liaison de communication de diagnostic
de Toyota (Toyota Diagnostic Communication Link)
TEMS Suspension modulée électronique Toyota
(Toyota Electronic Modulated Suspension)
TWC Catalyseur a trois voies (Three-Way Catalyst)
u/s Cote de réparation minorée (Undersized)
VSV Soupape de commutation a dépression
(Vacuum Switching Valve)
VTV Soupape de transmission a dépression
(Vacuum Transmitting Valve)
w/ Avec (With)

w/o Sans (Without)



BLOC-MOTEUR — Description

MO-2

DESCRIPTION

Le 7M-GE est un moteur en ligne a 6 cylindres, 3,0 litres a DOHC et a 24 soupapes.

EM606S
EM6182

MX
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MISE AU POINT DU MOTEUR

VERIFICATION ET REGLAGE DU JEU DE
SOUPAPES (MX)

CONSEIL: Effectuer, l'inspection et le réglage du jeu de
soupapes lorsque le moteur est a froid.

1. DEPOSER LA DURITE N°1 DU FILTRE A AIR AVEC LE
TUYAU DE CONNECTEUR D'AIR

2. DEPOSER LE TUYAU PCV ET LES DURITES
3. DEPOSER LA LIAISON D'ACCELERATEUR

4. DEPOSER LA CONNECTEUR D'ADMISSION D'AIR,
LE TUYAU DE TRANSMISSION A VIDE ET LES
SUPPORTS

5. DECONNECTER LES CORDONS HAUTE TENSION

6. DEPOSER LES COUVERCLES DE CULASSE
(Voir étape 15 a la page MO-17)

REGLER LE CYLINDRE N°1 A LA COMPRESSION/TDC

(@ Tourner la poulie de vilebrequin et aligner la rainure
avec le repére de calage "0" du couvercle de courroie
de distribution N°1.

(b) S'assurer que les poussoirs de soupape sur le
cylindre N°1 sont laches et que les poussoirs sur le
cylindre N°6 sont serrés.

Si ce n'est pas le cas, tourner le vilebrequin d'un tour com-
plet.

8. INSPECTER LE JEU DE SOUPAPES

(@ Vérifier le jeu de soupapes N°1 (ADM), N°4 (ADM),
N°1l (ECH) et N°5 (ECH).

* A l'aide d'un calibre d'épaisseur, mesurer le jeu
entre le poussoir de soupape et l'arbre a cames.

* Noter les cotes de jeu de soupapes se trouvant
hors de la plage spécifiée. Ces valeurs seront
utilisées plus tard pour déterminer la cale de rég-
lage de remplacement nécessaire.

Jeu de soupapes (a froid):
Admission 0,15 — 0,25 mm
Echappement 0,20 — 0,30 mm
(b) Tourner le vilebrequin de 2/3 de tour (240°) et
vérifier le jeu de soupapes N°3 (ADM), N°5 (ADM),
N°3 (ECH) et N°6 (ECH).
CONSEIL: Vérifier que les poussoirs de soupape du
cylindre N°3 sont laches.

* Mesurer le jeu de soupapes.
[Voir étape (a)]
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EM2892

EM3522

EM5458

EM3521

EM0532

(¢ Tourner le vilebrequin de 2/3 de tour (240°) et
vérifier le jeu de soupapes N°2 (ADM), N°6 (ADM),
N°2 (ECH) et N°4 (ECH).

CONSEIL: Vérifier que les poussoirs de soupape du
cylindre N°2 sont laches.

e Mesurer le jeu de soupapes.
[Voir étape (a)]

REGLER LE JEU DE SOUPAPES
(@ Déposer la cale de réglage.

e Tourner le vilebrequin afin que le bossage de came
de l'arbre & cames sur la soupape de réglage soit
tourné vers le haut.

e Mettre en position [I'entaille du poussoir de
soupape afin que la cale puisse étre déposée avec
un tournevis.

e A laide du SST (A), enfoncer le poussoir de
soupape, puis placer le SST (B) entre l'arbre a
cames et le poussoir de soupape. Retirer le SST
(A).

SST 09248-55010

CONSEIL: Pour faciliter la dépose de la cale lors du posi-
tionnement du SST (fi), la placer sur le poussoir de sorte
qu'il y ait une espace suffisante pour la dépose de la cale.

» Retirer la cale de réglage a l'aide d'un petit tour-
nevis et d'une tige magnétique.

(b) Déterminer la cote de la nouvelle cale de réglage a
l'aide de la formule ou des tableaux ci-dessus:

e A l'aide d'un micrométre, mesurer I'épaisseur de la
cale déposeée.

e Calculer I'épaisseur de la nouvelle cale de sorte
que le jeu de soupapes soit amené a la valeur

prescrite.
T....... Epaisseur de l'ancienne cale
A, Jeu mesuré de soupapes
N....... Epaisseur de la nouvelle cale
Admission N =T+ [A-0,20 mm]
Echappement N =T + [A — 0,25 mm]
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SST (B)

EM5872

10.

11.

12.

13.
14.

15.

» Choisir une nouvelle cale ayant une épaisseur aussi
proche que possible de la valeur calculée.

CONSEIL: Les cales sont disponibles en dix-sept cotes
de 2,50 mm a 3,30 mm, par pas de 0,05 mm.

(c) Poser la nouvelle cale de réglage.

» Placer la nouvelle cale de réglage sur poussoir de
soupape.

* A laide du SST (A), enfoncer le poussoir de
soupape et retirer le SST (B).

SST 09248-55010
(d) Revérifier le jeu de soupapes.

INSTALLER LES COUVERCLES DE CULASSE
(Voir étape 4 a la page MO-19)

CONNECTER LES CORDONS HAUTE TENSION
INSTALLER LE CONNECTEUR D'ADMISSION D'AIR,
LE TUYAU DE TRANSMISSION A VIDE ET LE
SUPPORT

INSTALLER LA LIAISON D'ACCELERATEUR
INSTALLER LE TUYAU PCV ET LES DURITES

INSTALLER LA DURITE N°1 DU FILTRE A AIR
AVEC LE TUYAU CONNECTEUR D'AIR
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Tableau de sélection des cales de réglage
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0,271 - 0,275 104106106/08/08110[10.10/1012/12]12/12|14[14]14,14(16,16(16 16,18/18/18,18'20(2012020:22|22/22|22/24 24|24 24|26(26126(26|28/28/28/28/3030/30.30/32/32[32|32[34[34]
0,276 0,290 [08/06J0Bl08[10{10/10[10112)12112,12114,14 1411 4]16116116/16[18]18/1 81 82020,20]20122]22 222212 4,24]24]2412626/2626:28]28 28,28 3030 30 30]32,32322[34 ]34
0,291 - 0,300 J0B060BI0B:1010[1012]12 12/12]12/14]14]14]1616,16i16,16}18.18}18'20 20/20[20.20|22 22222412424 24|24 26126]2628]28/28[28[28:30:30[30/32132/32,32 32134 34|
0,301 — 0,320 |06108108110[10{12'12]121212 1414{14(16{16,16116.16]18/18/1820 20.20/20 20,22(22'22/24/242424/24/26/2626281282812828'30130/30:32)32/32 32|32 343434
0,321 - 0,325 08080810110/12.12112)12114[14[14'14]16]16]1 616 18 18)18/1812020'20 20122]22122|22|24]24]24]24126/26]26[26[28/28/28128130,30,30,30 32 32:32/32/34/34 34 /34
0,326 - 0,340 0808[1010[12,1212)1211414:1414/16.16/16.16/18]1818/18,20/20 20 20[22 22 22,22/24 24124 24 26:26/26(26 28(28[28]28[30[3030130[32[32{32/32]34 34,34 34,
5,341 = 0,350 l08jo8io[10l12]12 12/1A[14lT4[1al14]T6]1 g[ie)18.1818118 13|To‘2opmzz 22|2222/22124|24,24|26(26/26[26/26[28/28'2830130130130/30/32/32/32[34 34[34 /34
0,351 - 0,370 :08,10[10/12{12"14]14:14]14[14/16/16/16,18'18/18[18(182020 2022 22}_2&2 2274341247626]2612826 28,28/28/3013030[30,30(32:32132 34 34/34/3434/
0,371 - 0,375 08[10 sz [TZ[1a]14]14[1a'16]16]18/16,18(18]16:18/2012020/20/2222(22/22;24]24[24.2426 2626:26:28/28]28 28/30/30,30[30 32|32,32/32 34 34 3434,
0,376 - 0,330 10/10/12/1214/14/14/14]16]16'1616/18.18]18 18]20[20 202012222|22'22:24'24]24/24]26]26(26(26{28/28[28.28[3030/30[30[32/323232[34[34[34[34,
6,391 — 0,400 10101 2T£4[1 4'14[16]16]16[16]16]18]18/18[2020[20[20[2022,22'22124]24/24/24:24]26/26126/28[28]28/28(28/30/3013032/32i32 32 32 34/34 34|
0,401 - 0,420 10,12112114(14118(16(18)16(16]18'18/18/20[20120[20,20/2222122/24]24124124[24{2626/28128'28 28/28i28|30/30/30/32{32/32(32/32{34,3434;
0,421 — 0,425 [10[12/12/14]14[16/16]16:16]18(18]18]18(20 20:20/20[22'22122:22'24/24 24124 2626/26(26(28[28(28|2830[30130[30/32132[32|32/34[34[34[34|
0,426 - 0,440 1212]14)141616(16]18]18:18[18]18.20[20(202022 22[2222[24(24.24 241262626 26'2812828:28 30:30303032(32{32,3234/34/34[34
0,441 - 0,450 [12[12/14114]16/18]16]18/18[18,18/18[20/20/202222(22!2222124/24/24|26126 26|26[26:28)28,28[30[30130[30/30{3213232/34)34 34 34|34
0,451 - 0,470 12:1414]16!16(18]18!18]18/18[20(20120{22:22/22122122{24 2412426 28 2626/26(28'28[28[30[30(30130/30[32'3232:34[34{34[34 34|
0,471 - 0,475 [12114[14/16]1618/18]18/18/20[2020/20'22[22(22,22242424124/28,28/26 26 2828[28128:30303030132/3232/32[34/34134/34]
0,476 - 0,490 14141616 18/18)18'182020{2020(22{22 22 222424:2424]26 26 26 26]28 2828128:30,30{30[30(32{32(32/32[34134{34 34|
[5,491 - 0,500 14/14]16116]1818'1820[20:20[20'2022'22[22124 24 24:24124'26/26:26128 28]28]28/28/30130'30 32'32/32/32{32]34/34[34
(0,501 = 0, 5,520 1alieNalTa, 118{2020/20{20120122122122/24'24'24124'24:26 26826 28128 28{2828 30130 30132 32{32132)32134/34 34
0,521 - 0,525 [14/16]16/18]18/20/20(20[20122[22/22122'24 24]24 24.26126 2626 28 28/28:2830[3030 30132[32'32/32]34 }34[34 34,
o,szs - 0,540 16l18]1 s\1 8120120 20120122{22/2222 24.24124 242612626 26 268.28.28.28 30'3030:30[32'32[32 32 34[34 34|34
0,541 — 0,550 (1616/18:1820[20 20[22 22|22122/22/24;24(24 26/26/26/26(26,28 2828 30/30:30.30/30/32 3232 34134343434
0,551 - 0,570 |16(18/18202012222|22'222224(24(242626 2626126 2828|128 30 30130/30:30(32132 32 343434 3434,
0,571 - 0,675 16]18118.20:20'22122122[22 242424]24126126 26|26/28 2828(28,30 30[30'30[32[3232{32[34]34 34134/
0,576 - 0,590 18/18120]20.22[222222/24124124 24 26126 26(26,28/28/2828/3030 30/30:32|32 13232 04 14134.34
0,591 - 0,600 18/18120/20122122122.24/24:24/24/24126:28262812528/28 28 30/30[30 32132 323232 34 3434
0,601 - 0,620 1812020:22/22)2424:24]24:24,26/26/26,28,28/2828(28(3030/30:32 32{32/32,32/34/34 34]
0,621 - 0,625 |182020{22 22124 2424 24126/26{2626 28/28/28.28:30(30130130:32/32 32|32 34{3434 34,
0,626 ~ 0,840 1202022122 24]24,24 24/26126]26/26/2628/28128/30 30.3030/32 323213234 34,34 34/
0,641 - 0,650 [2020:22 2224'24/24 26126]26/26 26/28:28]28'30/30130/30.30 32:32 32/34'34.34[34'34)
0,651 - 0,670 20,2222 2424/26(26/26/26/26,28/28(28[30/30'30/30 30:3232132/34/34 3413434
0,671 - 0,675 '20122122'24 24 26/26(26126/28/28/28/28!30 30130 30:32{32'32'32.34 3413434
0,678 - 0,690 22122124.24(26|26126.26]28 26/28/28(3013030 30/32,32!3232 343434 34
0,691 ~ 0,700 22{22[2424 26/26/26/28.28128128 28:30/30'30,32/32 32 3232:34'34 34|
0,701 - 0,720 22124:24 26(2628]2828/28'283030(30/32/32,32132/32/34 3434
0,721 - 0,725 '22]24124.26/26 28128(2828[30:30'3030'3232.32'32 34 34 34/34.
0,726 - 0,740 24:2426.26/28(28(28/26{30 30:30:30[3232,32.32.34/34;34 34|
0,741 - 0,750 24[2412626{28 2828(30'30;30(30'30/32/32{32 343434 34,
0,751 - 0,770 241262628 2830 30/30:30 30:32,32/32/34,34.34 34,34
0,771 - 0,775 24?6@263.28&0130 30(30:32'32132'32[3434134134’ Epaisseur de cale mm
0776 - 0,790 2612626283030 303032132 323234 34 3434 Ned )
0,791 - 0,800 26[28 2saa.301§olao:az£2 323232343434 € Epaisseur N° de Epaisseur
0,801 - 0,820 26]28283030'32 32,32/32/32|34 34 34, cale cale
0,821 - 0,825 262828 301303232 3232 34 34[34 134
0,826 = 0,840 2826303032 32 32132 343434 34] 02 2,500 20 2,950
0,841 - 0,850 282830303232'3234i34 34751_'34‘
0,851 = 0,870 2830 303232[34 34 34134134 04 2,550 22 3,000
0871 - 0,875 25]30130 323234343434
0,876 — 0,850 301301323234 3434134 06 2,600 24 3,050
0,891 - 0,900 303032 32:34[34 34]
0,901 - 0,925 30[32/3234:34]
0,926 - 0,950 ;32!32‘34;39J 08 2,650 26 3,100
0,951 - 0,975 323434
0,976 - 1,000 134,34 10 2,700 28 3,150
12 2,750 30 3,200
Jeu de soupape d'admission (a froid):
0,15 - 0,25 mm 14 2,800 32 3,250
EXEMPLE: La cale de 2,800 mm est en place et le jeu| 1g 2.850 34 3.300
mesuré est de 0,450mm. Remplacer la cale de 2,800 mm
par la cale N°24. 18 2,900
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Tableau de sélection des cales de réglage

ECHAPPEMENT
L Epaisseur de cale en place (mm)
P f T T T
a1 R L R R e R R R R R R R R R BRRRR AR R
T B E R Py I RN PN N‘!N‘ NN NN NN N S I I rSrS S & N e I (e |oT| e ] PP ;‘En“;mﬂn‘ o e - :":‘: Lt
[0,000 ~ 0,008 | 102102102:02102/04 04104106 0606 6l06l08[08 u‘.wvohovqﬁﬁﬁ12:12»\4'141414.14:15.151518%1e1ais1s§opo 022222424
bmow,ozs' ! B 020210202 404 04/06/06/06106/06/08/08/08]10110[10[1010(12/12/12 14 14[14[1414,1616.16/18]18118)1 8]18/20[202022122[22]24 126
0,026 ~ 0,040 | | CU T 1021020202(0404104:04106106:06(06108108/08/08 10(10[10(10i12[1 2112112114 1 4|1 41 4[16]1 61 611 611 81 81 8] 8[20:202020122(22[24'24 26
0,041 ~ 0,050 I 020202 [02/04/04 04/04/0606:06/06'08.08/08:081010(1011012(12)12/12[141414 14116 16]16[16]18/181 81 82020 202022122 22[24 24126
0,051 < 0070 1 | l02/02102/04l04/04/04104/06/0610608l08/08/08[08( 10110101 2]1212112[12[14]14[14116.16(16,16'1 61 8]1 811 82020/20:201202 2122|2224 24126 26
0,071 ~ 0,090 102/02102/02 104,04 04104106 06 06106/08/08 08/08]10[1011011011212]12(12 1141141414116 16.16/16(18,18]18]18.2020202022[22122 222424 26126 28
0,091 ~ 0,100 I | l2'02l02102/0410404 104106106 08[06/0808I08 08/ 10110[10[1012112,12 12(14:14141411616 16g|5]1g 18(1818/20[20:2020[22[22,22:22/24,24.24,26/26 28
@t ~0,1201 | 1021021020202 104104104 )06 106/06:06 06/08'08/08!10[10,10:10 10[12]12 12/14[14(14[1414.16/16116[18 18/18.18[18.2012020 22 22122 22:22 2424 24 )26 26 2828
0,121 - 0,140 02/02102/02/0410404/04/06.06 06/06/08/08/08.08110.10[10,10/12!1 2112112 14:14]14/14{1616[16[16]18]18 18)18.2012020[2022122122/22 24[24[24 12426 [26128/28 130
0141 - 0,150 02/02)02104104)04104.08)06 0606 108/08108/08|1010110}10/12)12]12]12114114'14114'16/16/156)16,15:18 18 18:20/20,20]20122 2222 22 24 24[24)24 26|26 26 2828 130
0,61 - 0170 | " lo2i02j04i04 04/0404106/06106:0808/08]08/08.10[10.10112:1212(12]12{1414 14 16,16 16 1611 61 8.1 81 8.20120(20/2020122/22[22 uu]zqz‘zA,zszszszgfnmm
0,171 - 0,190 | 02102]04 0410410406 0610606 108108108108110(10,10'10{12{1212;12 141141141416 16 1616 18181811 8120/20120120122|22122122(24 2424 24 26126 2626 28128[30:30132
0,191 - 0,199 0202p4040406!0610606080808}0311%10]10[10[12 TZ‘IZ‘MI4|14!M;!61616!6‘18.181818 0[20&0201‘;222211 22|24124/24124.2626/268/26/28/28128(3030/32
0,200 - 0,300 ! | T [l ;
[0301 - 0,320 omoeoepaoano1o1o,10::onzr1zvz'u:uuu|41s1s151a1e|1a1s1a(zolzozozszz 22]22222424'2426:26&_6;362628;282830“«”0103032 32(3234/34
}2321 - 0,325 [04.06/06108108;10:10 101011212 12[12:14i14(14[14,16116{16.16'18/18[1 81820 2012020,22,2222!22h 4[24/24124[2626:26{26/2828'28[28:303030(30[32:3232 32134 34
326 — 0,340 06:06.08108[10:10{10110/12/12/12 1214/14[14[14]16[16 16[18[18[18'181820[202020[22/22[22:22'24 24 24 24 26 26 2626 282812828 30[3030/30132/3232[32 34 34|
0,341 ~ 0,350 06060808[10/10[1012/12]1 212/t 2 1414]14'16]16]16/16]16]18]181820201202020/22{22/22 2424242424126 26 26 28/28/28/28(28 30/303032:32:3232[32,34 34
0,351 - 0,370 06/08:08/1011012[12:12/12/1214]14.14/16 16/16/16/16]18 18]18]20(2020/20 20[22(22122 24 2424|2424 26 26 26,28 2628.28:28/30.3030 32[32(32/32]32/34 3434
0,371 - 0,375 060810810 10112,12 1212147141414 16716]16116 18]18.1831820 20120(20,22/22{22/22.24/24124]2412626 26.26[28 [28128|28(30| 10,30/30(32[32(32[32/34,34 3434
0,376 - 0,390 oaloawao,nnzﬂzu1414uwae.ww1s|1snansna,zo:zozotzozzazzzzzz2424,24.24xze;zsaegsza 828[2830[30/30130,32/32[32[32[34 3413434
0,381 - 0,400 J08J08|10[10{12/1212141414[1414:16.16)16 18[18“8 18[18{20(20'2012222{22:22.22'24{24124'26 261 6[26/26[28128 128 30/30/3030{30132[32 32351434@34‘3—4]
0,401 - 0,420 108110/10112|1214[14:14114/14116{16'16(18118118]18118:20120|20{22122'22 2212224 24124126/26'26:2626 28 28 28 30 30130 301303213232 34 343434 34
0,421 - 0,425 081010112/1214(1414/1411616[16 1618 181811 820,20 20/20]22/22 22 22'24]242424 26126 26,2628 28 28 28 5030 303032132 32 3234134 |34 34
0,426 — 0,440 (101011212 14{141414116116.16/16118 1818:1820.20(2020122'22(22.22{24 242424 26 26126 26/2828[282830(3030,30[32{32/32(3234[34 34 34;
G441 = 0,450 [1010[12112.14/14/14116.16.16[16 16]1818 18[202020'20:2022 22 22.24124:24 24124'26 2626.2682828 [28[28[30/3030/32[32/32 3232 34 34 34|
0,451 — 0,470 [10(1212/14]14{16/16]16 16(16118.1 8:18120{20(20120120-22/22:27 24,24 24'24 24 26/26 26 28/2828/2808/30[30[303232132/32 32(34[34 34|
0,471 - 0,475 10/12{1214[1416116 16:16]18/18/1818/20[20120|20[22 2222122724 24 24 24126126 26.26[28)28:28:28530 30303032 3232 32 34|34 34 34,
0476 - 0,490 1212 1414/16(16]16 16/18'18/18(18.20120120 20122122 22 22[24'24/24 24 26126[26/26128 28.28'28/30530(3030,32 32[32132|34/34/3434.
0,491 - 0,500 112]12/14[1416/16/1618]18 18 18118[20.2020122/22 2212222[2424124 28126 26|26/2628128:26,30[3050/30[30{32 3232 34 34 3434134
0,501 - 0,520 |12/14114[16116[18 18 18]18]18 20[2020 22122122722 22/2424124126|26,26]26/26/28[28.28/30130:30/3030 3232132 343434 34 34|
0,521 - 0,525 |12[14[14]16 16]18'18.18/18]20:20 2020(2212222:22[24124 24/24 26126/2626[28/2828128{30 30 30130323232 32134 3413434
0,526 - 0,540 [14]14]16 161818 18/18]20[20/2020 22(2222(22:24/24.24i24 26126 26'2628]2828 2630/3030:30[3232/32[32/34 34]34;34]
0,541 - 0,550 1141416 16]18118)18[2020[201202022{2212224]24124'24724126 26 26'28{28'28[28 28/30]30130'32/322[32[32 34 4134
0,551 - 0,570 14/16/1618/182020120:2020122/22.22'24124/24:24 24 26 2612628128 28128 283030130132 32 32/3232 34 3434
0,571 - 0,575 1416161818:20[20 2012022 22[2222 24 24 2424 26{26 26126|28128128128'3030[30 3032132323234 3434 34
0576 - 0,590 [1616(18:18.20120'2020/22 22 22:22'242424(24:26/26126/26:28128 28128 30{30;30/30.3232 32 32 3434 34 34|
0,591 - 0,600 |16(16(18'18:20[202022/22122.22 22 2424/24(26(26126'26 26{28128 28 30(30:30[303032/32[32'34/34p3434[34
0,601 - 0,620 [1618]18120.20.22122 2222222424 2426 2612626 26 28 28128:30 30 30{3030{32/32 323434 34 3434/
0,621 - 0,625 |16]18/1812012022:22 22 22242424 24 26.26 2626,28 28.28 28'30|30'30:30/32[32/32 32/34{34(34.34,
0,626 — 0,640 [1818[202022'2212272224724'2424.26/26.26.26128/28 2828 30[3030130.32[32/3232 343434 34
0,641 - 0,650 18]1820:20[22122:22:24 24,24 24/24.26 26]26(2828(28:28128 30130 30:32.3232[3232/34/34]34;
0,651 — 0,670 1820202212224 24 242424 262626 2828128/28/26 30:30:30 3232 32 32[32 34 34134!
0,671 ~ 0,675 |18 20120122 22 24 24 2412412626 26 26 28|2828(2830 30,3030 32,32'32/32/3434:34 34:
0,676 - 0,690 20/20/22122'24'24:24 24 26]26i26 26 2828/28/28{30:30 30 30[32 3232132 341344@3;
0,691 - 0,700 20[20/2222/24 24:24 26:26[2626(26 26:28 2813030 30 30:30'3232'32.34 34 34/34[34
0,701 - 0,720 [202222 24{24'26'26:26 26:26 28/28.28;3030 30/30,30.32 32323434 343434/
0,721 = 0,725 20222224 242628 26128 2828 2828'30 30303032 32 3232 34383434
0,728 - 0,740 22122:24.2426.26 26 262812828 28:30 3030/30.32/32 32 323434 34:34|
0,741 - 0,750 222224124 262626 28 2826 28:2836303032{32 3232 32[34 3434
0,751 - 0,770 122/24/2426'26 28:28'26812828 3030 30/3232'32132/32:34 34 34
0,771 - 0,775 2224124 26126:28.28 28:2830.30[30:30i32{32.32'32[34 34.34 34!
0,776 — 0,790 24|24 26.2628(28'28 28i3030.30;3013232.32132{34/3434.34:
0,781 — 0,800 2424 2626[2828 28 3013030(30/3013232/32[343434:34 34!
0,801 - 0,820 24,262628 28 30.30 3030 3032 32'32 34 34]34/34(34/ .
0,821 = 0,825 24126262628.30.30 303013232 32 3234 34 34134’ Epaisseur de cale mm
0,826 - 0,840 262612828 30:30130.303232.32/32/34'34 3434 N° de o
0,841 - 0,850 26[26 281283013030 32'32:323232:34:34 34 Epaisseur N° de EpaiSSeur
5,857 < 0,870 [26[2628 3013013232 3232 32 34134134 cale cale
0,871 ~ 0875 262828303032 32 323234 343434
0,876 - o,'aso 3877830130 323232 32343634 34 02 2,500 20 2,950
0,891 - 0,900 [2828[3030{32 32132 343434 34:34
0,901 - 0,925 [28[303032[32[34134.34 34/ 04 2,550 22 3,000
0,926 - 0,950 [30/30:32 32343434
0,951 - 0,975 13013232 3434, 06 2,600 24 3,050
0 37323434,
| 1,001 - 1,025 32:34)34, 08 2,650 26 3,100
1,026 - 1,050 34?4
LLO3Y = 1,075 [34) 10 2,700 28 3,150
12 2,750 30 3,200
Jeu de soupape d'échappement:
14 2,800 32 3,250
0,20 - 0,30 mm
EXEMPLE: La cale de 2,800 mm est en place et le jeu 16 2,850 34 3,300
mesuré est de 0,450mm. Remplacer la cale de 2,800 mm 18 2 900
par la cale N°22. !
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INSPECTION ET REGLAGE DE L'AVANCE
A L'ALLUMAGE

1.

FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR

Amener le moteur a la température normale de fonctionne-
ment.

CONNECTEUR UN TACHYMETRE AU MOTEUR

Connecter la borne positive a la sonde d'essai d'un
tachymetre a la borne d'IG (-) du connnecteur de vérifica-
tion.

EMPLACEMENT DU CONNECTEUR DE VERIFICATION:
Voir pages IE-108, 109

AVIS:

* NE JAMAIS laisser la borne du tachymetre toucher

la masse car l'allumeur et/ou la bobine d'allumage
peuvent étre endommagés.

+ Comme certains tachymeétres ne sont pas compati-
bles avec ce systeme d'allumage, il est recom-
mandé de vérifier la compatibilité de I'appareil avant
de l'utiliser.

CONSEIL (7M-GTE): Connecter le stroboscope de
reprise au cordon haute tension du cylindre N°6.

VERIFIER L'AVANCE A L'ALLUMAGE

(@ En utilisant un fil volant, raccorder les bornes TE1 et
E1 du connecteur de vérification.

EMPLACEMENT DU CONNECTEUR DE VERIFICATION:
Voir pages IE-108, 109

(b) Vérifier le régime de ralenti.
Régime de ralenti:

7TM-GE avec TWC 700 tr/mn
sans TWC 800 tr/mn
7M-GTE Australie 650 tr/mn
Autres 800 tr/mn

(c) En utilisant un stroboscope, vérifier l'avance a
l'allumage.

Avance a l'allumage: 10° AV.P.M.H au ralenti
(avec les Bornes TE1-E1 con-
nectées et la boite de vitesses
en position "N")
Si nécessaire, desserrer le boulon du distributeur (7M-GE)
ou du capteur de position de came (7M-GTE) et tourner le
distributeur (capteur de position de came) pour aligner les
marques. Revérifier I'avance aprés le desserrage du dis-
tributeur (capteur de position de came).

Couple de serrage: 140 cm.kg (14 N.m)
(d) Déconnecter le fil volant.
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4. REVERIFIER L'AVANCE A L'ALLUMAGE
Revérifier I'avance a l'allumage.

Avance a l'allumage:
7M-GE 9-11° AV.P.M.H au ralenti
7M-GTE Plus que 12° AV.P.M.H au ralenti

1GO6039

5. DECONNECTER LE TACHYMETRE ET L'INDICATEUR
DE L'AVANCE A L'ALLUMAGE DU MOTEUR "
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Méthode de vérification de

BLOC-MOTEUR — la concentration HC/CO au ralenti

METHODE DE VERIFICATION DE
LA CONCENTRATION HC/CO
AU RALENTI (avec TWC)

)

Connecteur de \//érificat_ion

W

Connecteur de verification

Voltmetre

1 ,20 / Fi3657

CONSEIL: Cette vérification est utilisée uniquement pour
déterminer si, oui ou non, la concentration HC/CO au
ralenti correspond aux normes.

CONDITIONS INITIALES
(@ Le filtre a air doit étre en place.

(b) Le moteur doit étre & une température de fonctionne-
ment normale.

() Tous les tuyaux et durites de systéme d'admission
d'air doivent étre connectés.

(d) Tous les accessoires doivent étre hors action.

(&) Tous les conduits de dépression doivent étre correc-
tement connectés.

CONSEIL: Toutes les durites de dépression pour les
systemes EGR, etc. doivent étre correctement connectées.

() Les connecteurs de céblage du systéme EFl doivent
étre fermement connectés.

(9) Lavance a l'allumage doit étre correctement réglée.

(h) La bofite vitesses doit étre sur la position "N".

() Le tachymétre et le mesureur HC/CO doivent étre
calibrés et préts a utiliser.

VERIFIER LE REGIME DE RALENTI

Régime de ralenti:

7TM-GE 700 tr/mn
7M-GTE Australie 650 tr/mn
Autres 800 tr/mn

VERIFIER L'OPERATION DU CAPTEUR D'OXYGENE

(@ En utilisant un fil volant, raccorder les bornes TE1 et
E1 du connecteur de vérification.

EMPLACEMENT DU CONNECTEUR DE VERIFICATION:
Voir pages IE-108, 109

(b) Connecter la sonde positive (+) d'un voltmétre a la
borne VF1 du connecteur de vérification, et la sonde
négative (-) a la borne E1.

() Maintenir le régime du moteur & 2.500 tr/mn pendant
environ 2 minutes.

(d) Tout en maintenant le moteur a 2.500 tr/mn, comp-
ter combien de fois l'aiguille du voltmeétre se déplace
entre 0 et 5V.

Déplacement minimum de l'aiguille:
8 fois pour toutes les 10 secondes

Si le déplacement est inférieur au minumum, vérifier le cir-
cuit d'induction d'air pour toute fuite. Si nécessaire, voir le
SYSTEME EFI.



BLOC-MOTEUR — la concentration HC/CO au ralenti

Méthode de vérification de
MO-11

FAIRE TOURNER LE MOTEUR A 2.500 TR/MN
PENDANT ENVIRON 2 MINUTES

INSERER LA SONDE D'ESSAI DU MESUREUR HC/CO
DANS LE TUYAU D'ECHAPPEMENT SUR AU MOINS
40 cm

VERIFIER LA CONCENTRATION HC/CO AU RALENTI

Attendre au moins une minute avant d'effectuer la mesure
pour permettre a la concentration de se stabiliser.

Effectuer la mesure dans les trois minutes.
Concentration CO au ralenti: 0 — 0,5%

Si la concentration HC/CO n'est pas conforme aux
normes, voir le tableau ci-dessous pour les causes possi-
bles.

Dépannage

HC

(6{0)

Probléme

Cause

Haut

Normal

Ralenti irrégulier

1. Allumage défaillant:
¢ Avance a l'allumage incorrecte
« Bougies encrassées, court-circuitées ou
incorrectement écartées
* Cordons haute tension ouverts ou croisés
e Capuchon du distributeur félé

. Jeu de soupape incorrect
. Soupape EGR avec fuite
. Soupapes d'entrée et d'échappement avec fuite

. Cylindre avec fuite

Haut

Bas

Ralenti irrégulier

(Fluctuation dans le relevé HC)

B~ woN

. Fuite de dépression:
e Durites PVC
* Soupape EGR
¢ Collecteur d'admission (Chambre d'admission
d'air)
e Corps du papillon
e Soupape ISC
« Canalisation de servo-frein

2. Mélange pauvre amenant a des ratés a l'allumage

Haut

Haut

Ralenti irrégulier

1. Filtre a air restreint

(Fumée noire a I'échappement)| 2. Circuit EFI défaillant:

e Régulateur de pression défaillant

e Canalisation de retour de carburant bouchée
e Capteur de température d'eau défaillant

e Capteur de température d'air défaillant

* ECU défaillante

e Injecteur défaillant

¢ Injecteur de démarrage a froid défaillant

e Capteur de position du papillon défaillant

e Débitmetre d'air




MO-12 BLOC-MOTEUR — Vérification de la compression

EM5927

VERIFICATION DE LA

COMPRESSION

CONSEIL: S'il y a une perte de puissance, une consom-
mation excessive ou une faible économie de carburant,
mesurer la pression de la compression.

(MX)

1.

FAIRE CHAUFFER ET ARRETER LE MOTEUR

Amener le moteur & la température normale de fonctionne-
ment.

DEPOSER LE CONNECTEUR DU DISTRIBUTEUR
DEPOSER LES BOUGIES D'ALLUMAGE

VERIFIER LA PRESSION DE COMPRESSION DU
CYLINDRE

(@ Insérer un compressiometre dans le trou de la bougie
d'allumage.

(b) Bien ouvrir le papillon.

() Tout en faisant lancer le moteur avec le moteur de
démarrage, mesurer la pression de compression.

CONSEIL: Toujours utiliser une batterie pleinement
chargée pour obtenir des tours de moteur de plus de 250
tr/mn.

(d) Répéter les étapes (@) a (c) pour chaque cylindre. e

AVIS: Cette mesure doit étre effectuée aussi rapide-
ment que possible.

Pression de compression:
11,0 kg/cm? (1.079 kPa) ou plus
Pression minimale:
9,0 kg/cm? (883 kPa)
Différence entre chaque cylindre:
1,0 kg/cm? (98 kPa) ou mois

(e) Si la compression dans un ou plus des cylindres est
faible, verser un peu d'huile moteur dans le cylindre
par le trou de bougie et répéter les étapes de (@) a (C)
pour le cylindre ayant la compression faible.

» Si le fait de verser de I'huile augmente la compres-
sion, il y a des chances que les segments et/ou
l'alésage du cylindre soient usés ou endommagés.

» Si la pression reste faible, une soupape est peut-
étre collée ou incorrectement mise sur son siege,
ou il y a peut-étre une fuite traversant le joint
d'étanchéité.

REMETTRE EN PLACE LES BOUGIES D'ALLUMAGE
Couple de serrage: 180 cm.kg (18 N.m)

RECONNECTER LE CONNECTEUR DU
DISTRIBUTEUR
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COURROIE DE DISTRIBUTION

DEPOSE DE LA COURROIE DE
DISTRIBUTION (MX)

DEPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN

(@ En utilisantle SST pour maintenir la poulie de vilebre-
quin, desserrer le boulon de montage de la poulie.

SST 09213- 54015 (91651- 60855) et 09330- 00021
EM5932 (b) Enlever le SST et le boulon de la poulie.

() En utilisant le SST, déposer la poulie.

SST 09213- 54015 (91651- 60855) et 09213- 60017
(09213- 00020, 09213- 00030, 09213- 00040)

EM5898

INSTALLATION DE LA COURROIE DE
DISTRIBUTION (MX)
INSTALLER LA POULIE DE VILEBREQUIN

(@ Aligner la clé de réglage de la poulie avec la rainure de
clé de la poulie, et faire glisser la poulie.

(b) En utilisant le SST pour maintenir la poulie de vilebre-

M
S
poulie.

SST 5939 SST 09213-54015 (91651-60855) et 09330-00021
Couple de serrage: 2.700 cm.kg (265 N.m)

SST %




BLOC-MOTEUR

MO-14

Culasse

CULASSE
PIECES CONST

ITUTIVES

Couvercle de
culasse N°2

Couvercle de
culasse N°3

EETTT

Collecteur d’échappement

¢ Bague de
graissage

W
20
& Joint d'étanchéité M

Boite de
sortie d'eau

Couvercle de
la courroie
de distribution
N°2

Q Jomt d'etancheltej@

Support d'alternateur

€ Joint d’'étanchéité

r C
cm.kg (N.m} |- Couple de serrage spécifié

4 Piéce non réutilisable

%————— Chapeau de palier d’arbre a cames

P
S—-

5\

_@L_

ollecteur d’admission l
# Joint d'étanchéité

Arbre a cames

Cale de réglage
Poussoir de soupape
Cliguet de sireté de soupage
Retenue de ressort de soupape
Ressort de soupape
Bague de graissage de la queue de soupape
Siége de ressort de soupape
Domlle -guide de soupape
®Cir

Soupape
Support de moteur N°2

__.«® Plaque de couverture du
trou de passage d'huile

< Joint d'étancheéité

Tuyau de
refoulement

PR

EM5909




BLOC-MOTEUR - Culasse MO-15

EM5923

EM5938

DEPOSE DE LA CULASSE (MX)
(Voir page MO-14)

1.

2.

DEPOSER LE TUYAU PCV AVEC DURITES

DEPOSER LE SUPPORT DE LA LIAISON
D'ACCELERATEUR

DEPOSER LE CONNECTEUR D'ADMISSION D'AIR

DEPOSER LE TUYAU DE TRANSMISSION DE
DEPRESSION ET LES SUPPORTS DU CONNECTEUR
D'ADMISSION D'AIR

DECONNECTER LA DURITE PCV N°3
DEPOSER L'ALTERNATEUR

DEPOSER LA CHAMBRE D'ADMISSION D'AIR

(@ Déconnecter les connecteurs suivants:
» Connecteur du capteur de position de papillon
» Connecteur de soupape ISC

(b) Déconnecter les durites suivantes:

Durite BVSV du corps de papillon

Durites du tuyau de transmission de dépression de
la chambre d'admission

» Durite régulateur de la pression
» Durite d'air PS

e Durite de dérivation d'eau N°1 du collecteur
d'admission (pour ISC)

e Durite de dérivation d'eau N°3 du tuyau de dériva-
tion d'eau (pour le corps de papillon)

(c) Déposer les deux boulons et le support de collecteur.

(d) Enlever le tuyau d'injecteur de démarrage a froid.
(Voir page |IE-82)

() Déconnecter le faisceau de fils du moteur des pinces
de la chambre d'admission d'air.

() Déposer le boulon maintenant le tuyau de transmis-

sion de dépression au support du tuyau de carburant
N°2.

() Déposer les deux écrous, les cing boulons, le tuyau
de transmission de dépression, la chambre
d'admission d'air et le joint d'étanchéité.

(h) Déconnecter le connecteur de l'injecteur de démar-
rage a froid.
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BLOC-MOTEUR - Culasse

8.

EM5853

EM5850

EM5924

11.

12.

13.

DECONNECTER LE FIL DU MOTEUR
(@ Deéconnecter le fil et les connecteurs suivants:

Connecteur de capteur d'oxygéne

Connecteur de jauge de transmission de pression
d'huile

Connecteur de capteur de température d'eau

Connecteur de jauge de transmission de tem-
pérature d'eau

Connecteur de commutateur temporisé de l'injec-
teur de démarrage a froid

Connecteur de distributeur
Connecteur d'allumeur

Connecteur de filtre anti-parasites
Connecteurs d'injecteur

Connecteur de capteur de cognement

Bande de connexion a la masse du collecteur
d'admission

(b) Déconnecter le fil de moteur de chaque pince.

9. DEPCBER LE TUYAU CE CARBURANT N1

DEPCSER LE TUYAU DE CARBURANT N2

(@ Deéconnecter la durite de carburant du tuyau de car-
burant N°2.

(b) Déposer le boulon, le boulon de raccord, le tuyau de
carburant N°2 et les joints d'étanchéité.

ENLEVER LE DISTRIBUTEUR

DEPOSER LA JAUGE DE NIVEAU D'HUILE

RETIRER LE COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT

Déposer les sept écrous, le collecteur d'échappement et la
joint d'étanchéité.
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EM2921
EM2922

EM3015

18. DEPOSER LA CULASSE

(@ En utilisant le SST, desserrer uniformément et
déposer les boulons de culasse en plusieurs passes
dans l'ordre indiqué.

SST 09043-38100

AVIS: Si les boulons ne sont déposés dans l'ordre
correct, la culasse risque de se déformer ou de se
fissurer.

(b) Soulever la culasse des goujons du bloc-cylindres.
Lorsque la culasse est élevée, séparer le raccord de la
durite de dérivation d'eau N°5.

(c) Placer la culasse sur des cales en bois au-dessus d'un
établi.
Si la culasse est difficile a soulever, exercer une force de

levier avec un tournevis entre la culasse et la saillie du
bloc-cylindres.

AVIS: Prendre garde de ne pas endommager les sur-
faces de la culasse et du bloc-cylindres du cdté du joint
de culasse.

EM2101

CONTROLE, NETTOYAGE ET REPARATION
DES PIECES CONSTITUTIVES DE LA
CULASSE

CONTROLER L'ARBRE A CAMES ET LES PALIERS

Contrbler les bossages de came

A l'aide d'un micrometre, mesurer la hauteur de bossage

de came.

Hauteur standard de bossage de came:
7M-GE
Admission
Australie 38,16 mm
Autres 38,36 mm
Echappement
Australie 38,35 mm
Autres 38,36 mm
Hauteur minimum de bossage de came:
7M-GE
Admission
Australie 37,85 mm
Autres 38,00 mm
Echappement 38,00 mm

Si la hauteur de bossage de came est inférieure a la cote

minimum, remplacer l'arbre a cames.
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Culasse MO-19

O
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o
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EM2961

<m Avant

EM2962

EM3009

INSTALLATION DE LA CULASSE (MX)
(Voir page MO-14)

1.

INSTALLER LA CULASSE
(@ Appliquer du produit de blocage sur les deux endroits
indiqués.

Produit de blocage: Piéce N° 08826-00080 ou équi-

valent

(b) Placer un nouveau joint de culasse sur le bloc-
cylindres.

AVIS: Bien vérifier |'orientation de l'installation.

(c) Placer la culasse sur le joint d'étanchéité et connecter
la durite de dérivation d'eau N°5 au raccord.

(d) Passer une légére couche d'huile moteur sur les
filetages et sous les boulons de culasse.

(e) En utilisant le SST, installer et serrer uniformément
les quatorze boulons de culasse en plusieurs passes,
selon la séquence indiquée.

SST 09043-38100

Couple de serrage: 800 cm.kg (78 N.m)

POSER LES POULIES DE DISTRIBUTION D'ARBRE A
CAMES ET LA COURROIE DE DISTRIBUTION

(Voir Pub. N° RMO86E, étapes 8 a 12 et étape 14 aux
pages MO-34 a 36)

INSTALLER LES BOUGIES D'ALLUMAGE

INSTALLER LES COUVERCLES DE CULASSE

(@ En utilisant le SST, installer le couvercle de culasse
N°3.

SST 09923-00010

Couple de serrage: 180 cm.kg (18 N.m)
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BLOC-MOTEUR -

Culasse

EM2802

EM5949

EM5926

& EM5897

EM5896

5.

6.

(b) Appliguer du produit de blocage sur la culasse
comme indiqué dans le diagramme.

Piece N° 08826-00080 ou équi-
valent

Produit de blocage:

(c) Poser les culasses N°1 et N°2.

Couple de serrage: 25 cm.kg (2.5 N.m)

INSTALLER LA BOITE DE LA SORTIE D'EAU

(@ Installer un nouveau joint et la boite de la sortie d'eau
avec le boulon et deux écrous.

(b) Raccorder la durite de dérivation d'eau N°6.

(©) Raccorder la durite de dérivation d'eau N°4 a la boite
de la sortie d'eau avec de nouveaux joints et les
boulons de raccord.

INSTALLER LE COLLECTEUR D'ECHAPPEMENT

(@ Mettre un nouveau joint d'échappement de fagon que
la saillie soit vers l'arriere, et l'installer sur la culasse.
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EM5924

EM5950

EM5953

10.

11.

(b) Installer le collecteur d'échappement avec les sept
écrous.

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m)
INSTALLER LA JAUGE D'HUILE

INSTALLER LE DISTRIBUTEUR (Voir page AM-9)

INSTALLER LE TUYAU DE CARBURANT N°2

(@ Installer le tuyau de carburant N°2 au régulateur de
pression avec le boulon de raccord et les nouveaux
joints.

Couple de serrage: 250 cm.kg (25 N.m)

(b) Installer le tuyau de carburant N°2 au tuyau de
refoulement avec le boulon.

() Connecter la durite de carburant.

INSTALLER LE TUYAU DE CARBURANT N°1

(@ Connecter le tuyau de carburant N°1 au tuyau de
refoulement avec le boulon de raccord et les
nouveaux joints.

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m)

(b) Connecter le tuyau de carburant N°1 au collecteur
d'admission avec la vis de serrage.

(c) Connecter le tuyau de carburant N°1 au filtre a car-
burant

Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)

INSTALLER LE FIL DE MOTEUR

(@ Installer le fil de moteur & chaque pince.

(b) Connecter le fil et les connecteurs suivants:
» Connecteur de capteur d'oxygene

» Connecteur de la jauge de transmission de pres-
sion d'huile

» Connecteur de capteur de température d'eau

» Connecteur de la jauge de transmission de tem-
pérature d'eau

» Connecteur de contacteur temporisé de l'injecteur
de démarrage a froid

» Connecteur de distributeur

» Connecteur d'allumeur

» Connecteur de filtre anti-parasites

» Connecteurs d'injecteur

» Connecteur de capteur de cognement

« Bande de connexion a la masse du collecteur
d'admission
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EM5938

EM5923

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

INSTALLER LA CHAMBRE D'ADMISSION D'AIR

@
(b)

©

Placer un nouveau joint sur le collecteur d'admission.

Connecter le connecteur d'injecteur de démarrage a
froid.

Installer la chambre d'admission et le tuyau de
transmission de dépression avec les deux écrous et
les cing boulons.

Couple de serrage: 180 cm.kg (18 N.m)

©
®©
®

Connecter le tuyau de transmission de dépression au
support du tuyau de carburant N°2 a l'aide du boulon.

Connecter le fil du moteur aux pinces de la chambre
d'admission.

Installer le tuyau d'injecteur de démarrage a froid.
(Voir page IE-85)

Couple de serrage: Au tuyau de décharge

()

(h)

0]

300 cm.kg (29 N.m)
A l'injecteur de démarrage a froid
180 cm.kg (18 N.m)

Installer le support du collecteur avec les deux
boulons.

Connecter les durites suivantes:

» Durite de dérivation d'eau N°3 au corps du papillon
e Durite de dérivation d'eau N°1 a la soupape ISC
e Durite d'air PS

e Durite de régulateur de pression

* Durite du tuyau de transmission de dépression a la
chambre d'admission d'air

e Durite BVSV au corps du papillon

Connecter les connecteurs suivants:

e Connecteur de soupape ISC

e Connecteur de capteur de position de papillon

INSTALLER L'ALTERNATEUR

CONNECTER LES DURITES PCV N°3

INSTALLER LE TUYAU DE TRANSMISSION DE
DEPRESSION ET LES SUPPORTS DU CONNECTEUR
D'ADMISSION

INSTALLER LE CONNECTEUR D'ADMISSION D'AIR

INSTALLER LE SUPPORT DE LIAISON
D'ACCELERATEUR

INSTALLER LE TUYAU PCV AVEC LES DURITES
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BLOC-CYLINDRES

DEMONTAGE DU BLOC-CYLINDRES
INSPECTER LES DIAMETRES DE L'ALESAGE DE

CYLINDRE
En utilisant une jauge de cylindre, mesurer le diamétre de
] l'alésage de cylindre aux positions A, B et C dans les direc-

tions axiales et de poussée.

® Direction de
poussée

Direction
2 .
@ axiale

A——C.'—_ 10 mm

B—+ Milieu
Y

C —— 10mm

EMO086
EMO0365

CONSEIL: 1y a cinq tailles de diamétre de l'alésage de
4= Avant cylindre standard, marquées "0", " 1", "2", "3", et"4"
respectivement. Le repere est estampé sur le bloc-cylindres
comme indiqué dans le diagramme.

°0°°9°°@°°9°°§Q°9Q° Diameétre de l'alésage de cylindre standard:
Taille STD

QOQQOQD Repére"0" 82,990 - 83,000 mm

; Repére"1" 83,001 - 83,010 mm
W Repeére"2" 83,011 - 83,020 mm
Repére"3" 83,021 - 83,030 mm

Repére de taille de I'alésage de cylindre Repére"4" 83,031 - 83,040 mm
0.1,2,3 0u4) Diameétre de l'alésage de cylindre maximum:
Cylindre Taille STD 83,24 mm

N°1 — N°6 O/s 0,50 83,74 mm

Si le diameétre estsupérieurau maximum, réaléser tous les
six cylindres. Si nécessaire, remplacer le bloc-cylindres.

EM5748
EM5745




MO-24 BLOC-MOTEUR - Bloc-Cylindres

INSPECTION DES ENSEMBLES DE PISTON ET
DE BIELLE
INSPECTER LE DIAMETRE DU PISTON ET LE JEU DE
GRAISSAGE
(@ En utilisant un micrometre, mesurer le diamétre du
piston a l'angle droit de la ligne centrale du trou d'axe
du piston, 22 mm de la téte de piston.
EM1740
7M-GE CONSEIL: 1l y a cinqg tailles de diameétre de piston stan-
dard, avec les repéres "0"," 1" ,"2","3", et"4" respec-
Repére avant tivement. Le repére est estampé sur le piston comme indi-
qgué dans le diagramme.
Diamétre de piston:
4= Avant Taille STD
7M-GE Repere "0" 82,900 - 82,910 mm
. Repere " 1" 82,911 - 82,920 mm
?a?ﬁ:'gedgston Repére "2" 82,921 - 82,930 mm
{0,1,2,3,0ud) Repere "3" 82,931 - 82,940 mm
Repeéere "4" 82,941 - 82,950 mm
7M-GTE 7TM-GTE Repére "0" 82,910 - 82,920 mm
Repere" 1" 82,921 - 82,930 mm
Repere "2" 82,931 - 82,940 mm
Repére avant Repére "3" 82,941 - 82,950 mm
Repere "4" 82,951 - 82,960 mm
O/s 0,50
<@ Avant ’
van 7M-GE 83,40 - 83,45 mm
7M-GTE 83,41 - 83,46 mm
g‘;ﬁ:'ﬁe &lton (b) Mesurer le diamétre de l'alésage de cylindre dans les
©, 1,2, 3, ou 4) ’ directions de poussée. (Voir page MO-23)
Emards (c) Soustraire la mesure du diamétre de piston de la

mesure du diamétre de l'alésage de cylindre.

Jeu de graissage standard:
7M-GE 0,08-0,10 mm
7M-GTE 0,07 - 0,09 mm

Jeu de graissage maximum: 0,13 mm

Si le jeu de graissage est supérieur au maximum,
remplacer le piston. Si nécessaire, réaléser tous les six
cylindres et remplacer tous les six pistons. Si nécessaire,
remplacer le bloc-cylindres.

CONSEIL: (Utiliser le sous-ensemble du bloc-cylindres)
Lors de l'installation d'un piston standard, en installer un
ayant le méme repére que le diametre d'alésage standard
sur le bloc-cylindres.
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Orifice de sortie d"huile

7227

Palier d'entretoise

TC0040
TCO038

TURBOCOMPRESSEUR
INSPECTION DU TURBOCOMPRESSEUR

1.

INSPECTER LA ROTATION DE LA ROUE A AUBES

Prendre le bord de la roue de turbine et la faire tourner.
Vérifier que la roue a aubes tourne sans a-coups.

Si la roue & aubes ne tourne pas ou si elle frotte, remplacer
I'ensemble de turbocompresseur.

INSPECTER LE JEU AXIAL DE L'ARBRE DE LA
TURBINE

Insérer un indicateur a cadran dans [l'orifice du c6té
d'échappement de la roue de turbine et mesurer le jeu axial
de l'arbre.

Jeu axial: 0,13 mm ou moins

Si le jeu axial n'est pas comme spécifié, remplacer
I'ensemble de turbocompresseur.

INSPECTER LE JEU RADIAL DE L'ARBRE DE LA
TURBINE

(@ De l'orifice de sortie d'huile, insérer l'indicateur a
cadran par le trou du palier d'entretoise, et le placer
au centre de l'arbre de la turbine.

(b) En déplacant I'arbre de la turbine dans le sens radial,
mesurer le jeu axial de l'arbre.

Jeu radial: 0,18 mm ou moins

Si le jeu radial n'est pas comme spécifié, remplacer
I'ensemble de turbocompresseur.
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IE-6 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Description du systéme

Le circuit EFlI est composé de trois sous
systéemes de base. L'induction de carburant,
I'induction d'air et le systéeme de commande
électronique.

SYSTEME D'ALIMENTATION

Une quantité suffisante de carburant est fournie
sous une pression constante aux injecteurs EFl par
une pompe a carburant électrique. Les injecteurs
injectent une quantité mesurée de carburant dans
le collecteur d'admission en accord avec des si-
gnaux provenant de l'unité de commande
électronique (ECU).

SYSTEME D'INDUCTION D'AIR

Le systeme d'induction d'air fournit suffisamment
d'air pour le fonctionnement du moteur.

SYSTEME DE COMMANDE
ELECTRONIQUE

Les moteurs de la 7M-GE, 7M-GTE sont équipés
d'un systeme de controle par ordinateur de
TOYOTA (TCCS) de commande centralisée pour
I'EFI, I'ESA, I'ISC, des systemes de diagnostic, etc.
a l'aide d'une ECU (auparavant un ordinateur EFI)
employant un micro-ordinateur.

Avec I'ECU, le TCCS contrble les fonctions sui-
vantes:

1. Injection de carburant électronique (EFI)

L'ECU recoit des signaux provenant de cap-
teurs différents indiquant le changement des
conditions de fonctionnement du moteur
comme:

Volume d'oxygéne d'échappement
(Avec TWC)

Volume d'air admis

Température d'air admis

Température du liquide de refroidisse-
ment

Régime moteur

Vitesse du véhicule
Accélération/décélération

Ces signaux sont utilisés par I'ECU pour
déterminer la durée d'injection nécessaire
pour un rapport air-carburant optimum.

2. Avance a l'allumage électronique (ESA)

L'ECU est programmée avec des données
pour une avance a l'allumage optimum sous
n'importe quelle condition de fonctionne-
ment. En utilisant les données fournies par les
capteurs qui surveillent les différentes fonc-
tions du moteur (tr/mn, Signal A/C, tem-
pérature du liquide de refroidissement, etc.),

le micro-ordinateur (ECU) fait déclencher
I'étincelle précisément au bon moment. (Voir
la section AM)

Contréle du régime de ralenti (ISC)

L'ECU est programmée avec des valeurs
cibles de régime de ralenti pour répondre aux
différentes conditions du moteur (tem-
pérature du liquide de refroidissement,
climatiseur en/hors action, etc.). Les capteurs
transmettent les signaux a I'ECU qui contrble
le passage de l'air par la dérivation de la
soupape du papillon et ajuste le régime de
ralenti a la valeur cible.

(Voir pages IE-50, 73, 106)

Diagnostic

L'ECU détecte tout mauvais fonctionnement
ou anomalie dans le réseau de capteurs et
allume un témoin d'avertissement "CHECK"
sur le tableau de bord. Au méme moment, le
trouble est identifié et le code diagnostique
est enregistré par I'ECU.

Fonction de sécurité intégré

Dans le cas de malfonctionnement du cap-
teur, un circuit de secours prend la reléeve
pour assurer une capacité de conduite max-
imale, et le témoin de vérification du moteur
"CHECK" s'allume.
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PRECAUTIONS

1. Avant de travailler sur le systeme d'alimentation,
déconnecter le cable de la borne négative (5 de la
batterie.

CONSEIL: Tout code diagnostique stocké dans
I'ordinateur sera effacé lorsque la borne de la batterie est
déposée. Il est donc nécessaire de lire le diagnostic avant
de déposer la borne de la batterie.

2.  Ne pas fumer ou travailler a c6té d'une flamme vive lors
des interventions sur le systéme d'alimentation.

3. Eviter de mettre de l'essence sur les pieces en
caoutchouc ou en cuir.

PRECAL)TIONS POUR LE
CONTROLE

PRECAUTIONS D'ENTRETIEN
1. VERIFIER LA MISE AU POINT CORRECTE DU MOTEUR

2. PRECAUTIONS POUR LE RACCORD DE LA JAUGE

(@ Utiliser une batterie comme source d'alimentation
pour la lampe stroboscopique, le tachymetre, etc.

(b) Connecter la sonde d'essai d'un tachymeétre a la
borne IG négative du connecteur de vérification.

EMPLACEMENT DU CONNECTEUR DE VERIFICATION:
Voir pages IE-108, 109

3. DANS LE CAS DES RATES D'ALLUMAGE, PRENDRE
LES PRECAUTIONS SUIVANTES

(@ \Verifier si les bornes de la batterie sont correctement
raccordées, etc.

(b) Manier soigneusement les cordons haute tension.

(c) Aprées la réparation, vérifier que les bornes de la
bobine d'allumage et tous les autres systémes de
canalisation d'allumage sont bien reconnectés.

(d) Pendant le nettoyage du compartiment du moteur,
bien protéger le systeme électrique de toute
humidité.

4. PRECAUTIONS SUR LES CAPTEURS D'OXYGENE

(Avec TWC)

(@ Ne pas laisser tomber ou faire cogner contre un objet
le capteur d'oxygéne.

(b) Ne pas mouiller le capteur.
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SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Précautions pour le contrfle
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Sl LE VEHICULE EST EQUIPE D'UN SYSTEME
DE RADIO MOBILE (HAM, CB, ETC))

L'ECU (Unité de commande électronique) a été congue pour ne
pas étre touchée par toute interférence de l'extérieur.

Toutefois, si votre véhicule est équipé d'un émetteur-récepteur
de radio CB, etc. (méme avec une puissance d'environ 10 W),
cela peut parfois avoir une incidence sur le fonctionnement de
I'ECU, surtout si I'antenne et le chargeur sont installés a coté.

Par conséquent, il faut observer les précautions suivantes:

1.

Installer I'antenne le plus loin possible de 'ECU. Puisque
'ECU est située au-dessous de la radio, il faut installer
l'antenne sur le coté arriere du véhicule.

Mettre le chargeur d'antenne aussi loin que possible des
fils ECU - au moins 20 cm - et surtout, ne pas les
enrouler ensemble.

Vérifier si le chargeur et l'antenne sont correctement
réglés.

Ne pas équiper votre véhicule d'un systéme de radio
mobile puissant.

Ne pas ouvrir le couvercle ou la caisse de I'ECU, sauf en
cas de nécessité absolue. (Si les bornes IC sont touchées,
I'électricité statique peut abimer ['lC.)

SYSTEME D'INDUCTION D'AIR

1.

La séparation de la jauge d'huile de moteur, du bouchon
de remplissage d'huile, de la durite PCV, etc., peut affaiblir
considérablement la puissance du moteur.

Tout débranchement, relachement ou fissure sur les
pieces du systeme d'induction d'air, entre le corps de
papillon et la culasse, entrainera l'aspiration de l'air et
affaiblira la puissance du moteur.
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SYSTEME DE COMMANDE ELECTRONIQUE

1.

Avant de déposer les connecteurs électrique EFI, les
bornes, etc., il faut d'abord éteindre le courant soit en
éteignant l'interrupteur d'allumage, soit en déconnectant
les bornes de la batterie.

Pendant l'installation de la batterie, bien s'assurer de ne
pas connecter incorrectement les cébles positif (+) et
négatif (-).

Ne pas secouer les pieces pendant la dépose ou

l'installation. Manier soigneusement toutes les piéces EFI,
et surtout I'ECU.

Faire trés attention pendant le dépannage parce qu'il existe
de nombreux circuits de transistor et le contact avec les
bornes peut entrainer d'autres problémes.

Ne pas ouvrir le couvercle de I'ECU.

Pendant l'inspection en saison des pluies, éviter toute
entrée de l'eau. De plus, pendant le lavage du moteur, faire
attention a ne pas mouiller les piéces EFl et les connec-
teurs électriques.

Il faut remplacer les pieces dans I'ensemble.

Il faut faire attention pendant le tirage ou l'insertion des
connecteurs électriques.

(@ Relacher le verrou et retirer le connecteur, non pas le
cablage.

(b) Insérer completement le connecteur et vérifier s'il est
bien verrouillé.

Pendant l'inspection d'un connecteur par un voltmeétre-
ohmmetre.

(@ Soigneusement déposer le caoutchouc d'étanchéité,
s'il s'agit d'un connecteur de type imperméable.
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Longueur de point
d’appui de levier

Fl1654

(b) Insérer la sonde d'essai dans le connecteur par le coté
de cablage pendant la vérification de la continuité, de
l'intensité de courant ou de la tension.

() Ne pas imposer une force inutile sur la borne.

(d) Apres la vérification, poser solidement le caoutchouc
d'étanchéité sur le connecteur.

10. Utiliser le SST pour contrdler ou tester [injecteur,
I'injecteur de démarrage a froid ou son connecteur électri-
que.

SST09842- 30050 (A, 09842- 30060 (B et 09842-
30070 (Q

SYSTEME D'ALIMENTATION

1. Pendant le débranchement de la canalisation haute pres-
sion de carburant, une grande quantité d'essence se
déversera, nécessitant I'application de la procédure sui-
vante:

(@ Mettre un récipient au dessous du raccord.

(b) Desserer le raccord lentement.

(c) Deéconnecter le raccord.

(d) Boucher le raccord avec un bouchon en caoutchouc.
2. Pour le raccord de I'écrou conique ou du boulon de rac-

cord sur le raccord du tuyau a haute pression, observer la
procédure suivante:

(Type boulon de raccord)

(@ Toujours utiliser un joint neuf.

(b) Serrer le boulon de raccord a la main.

(c) Serrer le boulon de reccord selon le couple de serrage
spécifié.

Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)

(Type écrou conique)

(@ Passer une couche légere d'huile moteur sur I'écrou
et sur I'écrou conique manuellement.

(b) En utilisant le SST, serrer I'écrou conique au couple
de serrage spécifié:

SST 09631-22020
Couple de serrage: 310 cm.kg (30 N.m)

CONSEIL: Utiliser une clé dynamométrique ayant une
longueur du point d'appui de levier de 30 cm.
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Observer les précautions suivantes pendant la dépose et
I'installation des injecteurs.

@
()

©

Ne jamais réutiliser le joint torique.

Pendant la mise en place d'un nouveau joint torique
sur l'injecteur, faire attention a ne pas I'endommager.

Enduire le nouveau joint torique avec de l'huile a
broche ou de l'essence avant l'installation - ne
jamais utiliser d'huile moteur, d'huile d'engrenage ou
d'huile de freins.

Installer Il'injecteur dans le tuyau de refoulement et a la
culasse, selon l'illustration.

Vérifier toute fuite de carburant apres I'entretien de
systeme de carburant.

@
(b)

Le moteur arrété, mettre l'interrupteur en marche.

En utilisant un fil volant, raccorder les bornes +B et
FP du connecteur de vérification.

EMPLACEMENT DU CONNECTEUR DE VERIFICATION:

©

AVIS:

Voir pages IE-108, 109

Lorsque le tuyau de retour de carburant est pincé, la
pression dans la canalisation de haute pression mon-
tera a approximativement 4 kg/cm? (392 kPa). Dans
ces conditions, vérifier toute fuite de n'importe quelle
partie du systéme d'alimentation.

Toujours pincer le tuyau. Ne pas le plier pour

éviter toute fissure.



IE-12 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Dépannage

DEPANNAGE
CONSEILS POUR LE DEPANNAGE

FI0084

F10482

1.

Un trouble dans le moteur n'est généralement pas causé
par le systeme EFI. Lors d'un dépannage, toujours vérifier
en premier la condition des autres systémes.

(@ Source électronique
» Batterie
» Lames fusibles
» Fusibles
(b) Masse de la carrosserie
(c) Alimentation en carburant
» Fuites de carburant
» Filtre a carburant
» Pompe a carburant
(d) Systeme d'allumage
* Bougies d'allumage
» Cordons haute tension

» Distributeur (7M-GE) ou Capteur de position de
cames (7M-GTE)

» Bobine d'allumage
» Allumeur
(e) Systeme d'induction d'air
» Fuites de dépression
(H Systeme anti-pollution
» Systeme PCV

* (Avec EGR)
Systeme EGR

(@ Autres
* Avance a l'allumage (systeme ESA)
» Régime de ralenti (systeme ISC)
* etc.

La cause la plus fréquente des probléemes est simplement
un mauvais contact des connecteurs électriques. Toujours
vérifier si les connexions sont solides.

Lors de l'inspection d'un connecteur, faire particulierement
attention aux points suivants:

(@ Regarder si les bornes ne sont pas tordues.

(b) Regarder si le connecteur est completement enfoncé
et verrouillé.

() Regarder s'il n'y a pas de changement de signal lors-
qu'on donne de légers coups sur le connecteur ou
gu'on le secoue.

Vérifier suffisamment si I'origine du dérangement ne pro-
vient pas d'autre causes avant de remplacer 'ECU. L'ECU
est de haute qualité et son prix est élevé.
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e

T mégigue 4. Utiliser un volt/ohmmétre & haute impédance (10 khom/V au
ype nu
,__——-——_—ﬁ

Type analogique minimum) pour le dépannage du circuit électrique.
(Voir pages IE-36, 53)

Fl0889

PROCEDURES DE DEPANNAGE

SYMPTOME - LE MOTEUR NE PART PAS OU PART DIFFICILEMENT

(LE MOTEUR NE PEUT PAS ETRE LANCE OU NE PEUT LE FAIRE QUE
LENTEMENT)

VERIFIER LA SOURCE ELECTRIQUE

MAUVAIS 1. Batterie
{1) Connexions
(2) Gravité — courroie d’entrainement
— systéme de charge
2. Lames fusible

BON

VERIFIER LE SYSTEME DE DEMARRAGE

. Contacteur d'allumage

. Démarreur

. Contacteur de démarrage au neutre (A/T)
. Cablage/connexions

MAUVAIS

HWN -
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SYMPTOME - LE MOTEUR NE DEMARRE PAS DU TOUT OU PART

DIFFICILEMENT (LANCEMENT BON)

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC

Codel(s) de diagnostic
{(Voir page IE-32)

Systéme ISC
(1) Soupape ISC
(2) Connexions électriques

. Capuchon de remplisage d’huile

. Jauge d’huile

. Raccords de durites

. Durites PCV

. (Avec EGR)
Systeme EGR — La soupape EGR reste
ouverte

DRrWN=

1. Cordons haute tension

2. Distributeur (7M-GE) ou capteur de
position de cames (7M-GTE)

3. Bobine d'allumage

4. Allumeur

1. Bougies d’allumage
2. Pression de compression
Minimum: 9,0 kg/cm?
(883 kPa) a 250 tr/mn
3. Jeu de soupapes
Standard:
ADM. 0,15 — 0,25 mm
ECH. 0,20 — 0,30 mm

Code
Vérifier la sortie de code de diagnostic. d’anomalie
(Voir page IE-27)
Code normal
LE MOTEUR, DEMARRE-T-IL LORSQU’'ON BON
APPUIE SUR LA PEDALE
D’'ACCELERATEUR?
NON
VERIFIER POUR DES FUITES DE MAUVAIS
DEPRESSION DANS LA CANALISATION
D’ADMISSION D’AIR
L BON
VERIFIER L'ETINCELLE D'ALLUMAGE MAUVAIS
7M-GE (Voir page AM-4)
7M-GTE (Voir Pub. N° RMO8G6E, page
AM-12)
BON
VERIFIER LES BOUGIES D'ALLUMAGE NON
Ecartement de bougie:
7M-GE Type basculant standard
0.8 mm
7M-GE Type basculant en platine
1.1 mm
7M-GTE
0.8 mm
CONSEIL: Vérifier la pression de
compression et le jeu de soupapes si
necessaire.
MAUVAIS
Toutes les
bougies
mouillées

BON SUITE A LA PAGE IE-15

1. Injecteur—Court—circuité ou avec fuite

2. Cablage d'injecteur—Court—circuité

3. Injecteur de démarrage a froid — Fuite
(Voir page IE-82)

4. Contacteur temporisé de I'injecteur de
démarrage a froid (Voir page IE-113)
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| BON  SUITE DE LA PAGE IE-14

VERIFIER L'ALIMENTATION EN

CARBURANT VERS L'INJECTEUR

1. Carburant dans le réservoir

2. Pression de carburant dans la canalisation
de carburant.

(1) Court-circuiter les bornes +B et FP du
connecteur de controle.

(2) La pression de carburant a la durite
de retour du carburant peut étre
ressentie.

3. Vérifier le relais d’ouverture de circuit.

(Voir page IE-111)

IE-15

MAUVAIS

BON

VERIFIER LE CONTACTEUR DE POMPE
A CARBURANT DANS LE DEBITMETRE
D’AIR (7M-GE)

Vérifier la continuité entre les bornes FP et
E1 pendant que la plaque de mesure du
débitmetre d’air est ouverte.

O WwWN

»

. Canalisation de carburant — fuites —

déformation

. Fusible

. Pompe a carburant (Voir page IE-76)
. Filtre & carburant

. Régulateur de pression de carburant

(Voir page IE-86)

. Relais d’ouverture de circuit

(Voir page IE-111).

BON

VERIFIER L’AVANCE A L'ALLUMAGE
1. Court-circuiter les bornes TE1 et E1
du connecteur de vérification.
2. Vérifier 'avance a I'allumage.
Standard: 10°AV.P.M.H. au ralenti
(avec les bornes TE1 et E1
court-circuitées)

MAUVAIS

Débitmétre d’air (Voir page IE-95)

BON

VERIFIER LE SYSTEME ELECTRONIQUE
AVEC UN VOLT/OHMMETRE
(Voir pages IE-36, 53)

NON

Régler I'avance a I'allumage (Voir page MO-8)

MAUVAIS

N -

OO Ww

. Connexions électriques
. Alimentation vers I'ECU

(1) Lames fusibles
(2) Fusibles
(3) Relais principal de I'EFI

. Débitmeétre d’air

. Capteur de température d'eau
. Capteur de température d'air
. Circuit de signal d’injection

(1) Cablage d’injecteur
(2) Résistance (7M-GTE)
(3) ECU




IE-16

SYMPTOME - LE MOTEUR CALE SOUVENT

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie du code de diagnostic.
(Voir page IE-27)

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Dépannage

Code normal

VERIFIER POUR TOUTES FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CANALISATION
D’ADMISSION D’AIR

Code
d’anomalie

Codel(s) de diagnostic (Voir pages |E-32)

BON

VERIFIER L'ALIMENTATION EN
CARBURANT VERS L'INJECTEUR
1. Carburant dans le réservoir
2. Pression de carburant dans la canalisation
d’alimentation.
(1) Court-circuiter les bornes +B et FP
du connecteur de vérification
(2) La pression de carburant dans la durite
de retour peut étre ressentie.
3. Vérifier le relais d'ouverture de circuit.
(Voir page IE-111)

MAUVAIS

PWN -

. Bouchon de remplissage d'huile
. Jauge d'huile

. Raccords des durites

. Durites PCV

BON

VERIFIER L'ELEMENT DU FILTRE A AIR

MAUVAIS

APpWN

(o2}

. Canalisation d’alimentation — fuites —

déformation

. Fusibles

. Pompe a carburant (Voir page IE-76)
. Filtre a carburant

. Régulateur de pression de carburant

(Voir page IE-86)

. Relais d’ouverture de circuit

(Voir page IE-111)

BON

VERIFIER LE REGIME DE RALENTI

STD: 7M-GE Avec TWC 700 tr/mn
7M-GE Sans TWC 800 tr/mn
7M-GTE Australie 650 tr/mn
7M-GTE Autres 800 tr/mn

MAUVAIS

Elément — Nettoyer ou remplacer

BON

VERIFIER L'AVANCE A L'ALLUMAGE
1. Court-circuiter les bornes TE1 et E1 du
connecteur de vérification..
2. Vérifier I'avance a !'allumage.
Standard: 10°AV.P.M.H. au ralenti
{avec les bornes TE1 et E1
connectées)

MAUVAIS

Systeme ISC

(1) Connexions électriques
(2) Soupape I1SC
(3) ECU

BON

VERIFIER LES BOUGIES D'ALLUMAGE
Ecartement de bougie:
7M-GE Type basculant standard
0,8 mm
7M-GE Type basculant en platine
1,1 mm
TM-GTE
0,8 mm
CONSEIL: Vérifier la pression de
compression et jeu des soupapes si
nécessaire.

NON

Régler I'avance a I'allumage.
(Voir page MO-8)

BON SUITE A LA PAGE IE-17

MAUVAIS

1.
2.

3.

Bougies d'allumage
Pression de compression

Minimum: 9,0 kg/cm?
(883 kPa) a 250 tr/mn
Jeu des soupapes

Standard:
ADM. 0,15 — 0,25 mm
ECH. 0,20 — 0,30 mm
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BON SUITE DE LA PAGE IE-16

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
(Voir page IE-82)

IE-17

BON

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page |E-77)

MAUVAIS

1. Injecteur de démarrage a froid

2. Contacteur temporisé d’injecteur de
démarrage a froid
(Voir page IE-113)

‘ BON

VERIFIER LES INJECTEURS
(Voir page IE-88)

MAUVAIS

1. Pompe a carburant (Voir page IE-76)

2. Filtre a carburant

3. Régulateur de pression de carburant
(Voir page IE-86)

BON

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
EFl AVEC UN VOLT/OHMMETRE
(Voir pages IE-36, 53)

MAUVAIS

Condition d'injection

MAUVAIS

1. Connexions électriques
2. Alimentation de I'ECU
(1) Lames fusibles
(2) Fusibles
(3) Relais principal de I'EFI
. Débitmeétre d’air
. Capteur de température d’eau
. Capteur de température d’air
. Circuit de signal d'injection
(1) Cablage d’injecteur
(2) Résistance (7M-GTE)
(3) ECU

o2 1S LIPS 7V

SYMPTOME — LE MOTEUR CALE PARFOIS

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie du code de diagnostic.
(Voir page 1E-27)

Code normal

VERIFIER LE DEBITMETRE D’'AIR
(Voir pages IE-95, 97)

Code
d’anomalie

Codels) de diagnostic (Voir page IE-32)

BON

A

VERIFIER LES CONNECTEURS
ELECTRIQUES LES RELAIS

Vérifier s’il y a un signal lorsque le connecteur
ou le relais est légérement tapé ou secoué.

MAUVAIS

Débitmétre d’air

MAUVAIS

1. Connecteurs
2. Relais principal de I'EFI (Voir page IE-110)
3. Relais d’ouverture du circuit

(Voir page IE-111)
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SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Dépannage

SYMPTOME - RALENTI IRREGULIER ET/OU PERTE

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie du code diagnostique.
(Voir page IE-27)

Code normal

VERIFIER TOUTE FUITE DE DEPRESSION
DANS LA CANALISATION D'ADMISSION
D’AIR

Code
d’anomalie

Codels) diagnostique(s) (Voir page IE-32)

BON

VERIFIER L'ELEMENT DU FILTRE A AIR

MAUVAIS

1. Bouchon de remplissage d"huile

2. Jauge d’huile

3. Connexions de durite

4. Durite PCV

5. (Avec EGR)
Systéme EGR - La soupape EGR reste
ouverte

BON

VERIFIER LE REGIME DE RALENTI
STD: 7M-GE Avec TWC 700 tr/mn
7M-GE Sans TWC 800 tr/mn
7M-GTE Australie 650 tr/mn
Autres 800 tr/mn

MAUVAIS

Elément — Nettoyer ou remplacer

BON

VERIFIER L'AVANCE A L'ALLUMAGE
1. Connecter les bornes TE1 et E1 du
connecteur de vérification.
2. Vérifier I'avance a {'allumage.
Standard: 10°AV.P.M.H. au ralenti
{avec les bornes TE1 et E1
connectées)

MAUVAIS

Systéme ISC
(1) Connexions électriques
(2) Soupape ISC
(3) ECU

BON

1

VERIFIER LES BOUGIES D’ALLUMAGE
Ecartement de bougie:
7M-GE Type basculant standard
0,8 mm
7M-GE Type basculant en platine
1,1 mm
TM-GTE
0.8 mm
NOTE: Veérifier la pression de compression
et le jeu de soupape, si nécessaire.

NON

Régler I'avance a I'allumage. (Voir page MO-8)

BON SUITE A LA PAGE IE-19

MAUVAIS

1. Bougies d’allumage
2. Pression de compression
Minimum: 9,0 kg/cm?
(883 kPa) a 250 tr/mn
3. Jeu de soupapes
Standard:
ADM. 0,15 — 0,25 mm
ECH. 0,20 — 0,30 mm
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BON SUITE DE LA PAGE IE-18

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE | pauvAls | 1. Injecteur de démarrage a froid

A FROID 2. Commutateur temporisé d’injecteur de
(Voir page |IE-82) démarrage a froid (Voir page IE-113)
; BON

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT | \ayvals | 1- Pompe a carburant (Voir page IE-76)
(Voir page IE-77) 2. Filtre a carburant

3. Régulateur de pression de carburant
(Voir page IE-86)

y BON
VERIFIER LES INJECTEURS MAUVAIS | Condition d’injection -
(Voir page |E-88)
‘ BON
VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE MAUVAIS | 1. Connexions électriques
EFl AVEC UN VOLT/OHMMETRE 2. Alimentation de 'ECU
(Voir pages IE-36, 53) (1) Lames fusibles

(2) Fusibles
(3) Relais principal de I'EFI
. Débitmétre d'air
. Capteur de température d’eau
. Capteur de température d'air
. Capteur de position de papillon
. Circuit de signal d’injection
(1) Cablage d'injecteur
(2) Résistance (7TM-GTE)
(3) ECU

~NO OV W
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SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Dépannage

SYMPTOME - REGIME DE RALENTI DU MOTEUR ELEVE (PAS DE CHUTE)

VERIFIER LA TRAINGLERIE DE
L’ACCELERATEUR

BON

VERIFIER LE SYSTEME DE RALENTI DE
DIRECTION ASSISTEE

MAUVAIS

Tringlerie — Coincée

BON

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie de code diagnostique.
(Voir page IE-27)

MAUVAIS

Soupape d'air

’ Code normal

VERIFIER LE SYSTEME ISC

Codels)
d’anomalie

Codef(s) diagnostique(s) (Voir page IE-32)

BON

VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITION DE
PAPILLON

MAUVAIS

1. Connexions électriques
(Climatiseur, Capteur de position de papillon
- ECV)

2. Soupape ISC

3. Commutateur de climatiseur

BON

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page IE-77)

MAUVAIS

Corps du papillon

BON

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
(Voir page IE-82)

MAUVAIS

Régulateur de pression de carburant — Haute
pression

‘ BON

VERIFIER LES INJECTEURS
(Voir page IE-88)

MAUVAIS

Injecteur de démarrage a froid — fuite

BON

\

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
EFl AVEC UN VOLTMETRE/OHMMETRE
(Voir pages IE-36, 53)

MAUVAIS

Injecteurs — Fuite, quantité d'injection

MAUVAIS

1. Connexion électrique
2. Alimentation 3 ECU
(1) Lames fusibles
(2) Fusibles
(3) Relais principal EFI
. Débitmeétre d’air
. Capteur de température d’eau
. Capteur de température dair
. Circuit de signal d’injection
(1) Connexion d'injecteur
(2) Résistance (7M-GTE)
(3) ECU

[l P~ 7V}
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IE-21

SYMPTOME - RETOURS DE FLAMME DU MOTEUR

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie de code diagnostique.
(Voir page IE-27)

— Mélange de carburant pauvre

Code normal

VERIFIER POUR FUITES DE DEPRESSION
DANS LA CANALISATION D'ADMISSION
D’AIR

Code
d'anomalie

Code de diagnostic (Voir page |E-32)

BON

VERIFIER L'’AVANCE A L'ALLUMAGE
1. Connecter les bornes TE1 et E1 du
connecteur de Vérification.
2. Vérifier I'avance a I'allumage.
Standard: 10°AV.P.M.H. au ralenti
(avec les bornes TE1 et E1
connectées)

MAUVAIS

1. Capuchon du réservoir d’huile
2. Jauge d’huile

3. Raccords de durites

4. Durites PCV

BON

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
(Voir page IE-82)

NON

Régler I'avance a I'allumage. (Voir page MO-8)

BON

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page IE-77)

MAUVAIS

1. Injecteur de démarrage a froid
2. Contacteur temporisé d'injecteur de
démarrage a froid (Voir page IE-113)

BON

VERIFIER LES INJECTEURS
(Voir page IE-88)

MAUVAIS

. Pompe a carburant (Voir page |IE-786)

. Filtre a carburant

. Régulateur de pression de carburant
(Voir page IE-86)

WN -

BON

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
EFlI AVEC UN VOLTMETRE/OHMMETRE
(Voir pages IE-36, 53)

MAUVAIS

Injecteurs — Bouchés

MAUVAIS

NO O hW

-

. Connexion électrique
2. Alimentation de I'ECU
(1) Lames fusibles
(2) Fusibles
(3) Relais principal EFI
. Débitmétre d’air
. Capteur de température d’'eau
. Capteur de température d'air
. Capteur de position de papillon
. Circuit de signal d’injection
(1) Cablage d’injecteur
(2) Résistance (7TM-GTE)
(3) ECU
(4) Signal de coupure de carburant
8. Capteur d'oxygéne (Avec TWC)




[E-22 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Dépannage

SYMPTOME - DETONATIONS DANS LE SILENCIEUX (EXPLOSIONS)
— Mélange de carburant riche — Raté d'allumage

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie de code diagnostique.
{(Voir page IE-27)

Code normal

VERIFIER L'AVANCE A L'ALLUMAGE
1. Connecter les bornes TE1 et E1 du
connecteur de vérification.
2. Vérifier I'avance a I’allumage.
Standard: 10°AV.P.M.H. au ralenti
(avec les bornes TE1 et E1
connectées)

Code
d’anomalie

Code diagnostique (voir page |E-32)

{ BON

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
(Voir page IE-82)

BON

VERIFIER LES INJECTEURS

NON

MAUVAIS

Régler I'avance a I'allumage. (Voir page MO-8)

1. Injecteur de démarrage a froid
2. Contacteur temporisé d’injecteur de
démarrage a froid (Voir page IE-113)

‘ BON

VERIFIER LES BOUGIES
Ecartement de bougie:
7M-GE Type basculant standard
0.8 mm
7M-GE Type basculant en platine
1,1 mm
7M-GTE
0,8 mm
CONSEIL: Vérifier la pression de
compression et le jeu de soupapes si
nécessaire.

MAUVAIS

Injecteurs — Fuite

BON

A

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
EFl AVEC UN VOLTMETRE/OHMMETRE
(Voir pages IE-36, 53)

NON

1. Bougies d'allumage
2. Pression de compression
Minimum: 9,0 kg/cm?
(883 kPa) a 250 tr/mn
3. Jeu de soupapes
Standard:
ADM. 0,15 - 0,25 mm
ECH. 0,20 — 0,30 mm

MAUVAIS

1. Capteur de position de papillon
2. Circuit de signal d'injection

(1) Cablage d'injecteur

(2) Résistance (7M-GTE)

(3) ECU
3. Capteurs d'oxygeéne (Avec TWC)
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[E-23

SYMPTOME - LE MOTEUR HESITE ET/OU MAUVAISE ACCELERATION

VERIFIER L'EMBRAYAGE ET LES FREINS

BON

VERIFIER POUR TOUTE FUITE DE
DEPRESSION DANS LA CANALISATION
D'ADMISSION D’AIR

MAUVAIS

1. Embrayage ~ Glisse
2. Freins — Frottent

BON

VERIFIER L'ELEMENT DU FILTRE A AIR

MAUVAIS

1. Capuchon du réservoir d’huile
2. Jauge d’huile
3. Raccords de durites
4. Durites PCV
5. (Avec EGR)
Circuit EGR — La soupape EGR reste ouverte

-

BON

VERIFIER LE SYSTEME DIAGNOSTIQUE
Vérifier la sortie de code diagnostique.
(Voir page IE-27)

MAUVAIS

Eléement — Nettoyer ou remplacer

Code normal

VERIFIER L'ETINCELLE D'ALLUMAGE
7M-GE (Voir page AM-4)
7M-GTE (Voir Pub. N° RMOS8G6E, page
AM-12)

BON

VERIFIER L'AVANCE A L'ALLUMAGE
1. Connecter les bornes TE1 et E1 du
connecteur de controle.
2. Vérifier I'avance a I'allumage.
Standard: 10°AV.P.M.H. au ralenti
(avec les bornes TE1 et E1
court-circuitées)

Code
d’anomalie

MAUVAIS

Codels) diagnostique(s) (Voir page IE-32)

1. Cordons haute tension

2. Distributeur (7M-GE) ou Capteur de
position de came {(7M-GTE)

3. Bobine d’allumage

4. Allumeur

BON

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page IE-77)

NON

Régler I"avance a I'allumage. (Voir page MO-8)

BON

VERIFIER LES INJECTEURS
{(Voir page IE-88)

MAUVAIS |

1. Pompe a carburant (Voir page IE-76)

2. Filtre a carburant

3. Régulateur de pression de carburant
(Voir page IE-86)

l BON SUITE A LA PAGE IE-24

MAUVAIS

Condition d’injection
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BON SUITE LA PAGE IE-23

VERIFIER LES BOUGIES D'ALLUMAGE
Ecartement de bougie:
7M-GE Type basculant standard
0,8 mm
7M-GE Type basculant en platine
1.1 mm
7M-GTE
0,8 mm
CONSEIL: Veérifier la pression de
compression et le jeu de soupapes, si
nécessaire.

BON

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
EFI AVEC UN VOLTMETRE/OHMMETRE
(Voir pages |IE-36, 53)

MAUVAIS

. Bougies d’allumage
. Pression de compression

Minimum: 9,0 kg/cm?
(883 kPa) a 250 tr/mn

. Jeu de soupapes

Standard:
ADM. 0,15 — 0,25 mm
ECH. 0,20 — 0,30 mm

MAUVAIS

N -

NoO oW

. Connexion électrique
. Alimentation de I'ECU

(1) Lames fusibles
(2) Fusibles
(3) Relais principal EFI

. Débitmétre d'air

. Capteur de température d’eau

. Capteur de température d’air

. Capteur de position de papillon
. Circuit de signal d’injection

(1) Cablage d’injecteur
(2) Résistance (7TM-GTE)
(3) ECU




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systéme de diagnostic IE-25

SYSTEME DE DIAGNOSTIC
DESCRIPTION
(MA)

L'ECU incorpore un systéme d'auto-diagnostic qui détecte les
troubles avec le réseau de signalisation du moteur et un témoin
de vérification du moteur "CHECK" qui clignote sur le tableau
de bord.

En analysant les différents signaux indiqués sur un tableau
ultérieur (Voir page IE-32), 'ECU détecte tout malfonctionne-
ment du systéeme relié aux différents paramétres de fonctionne-
ment des capteurs ou des dispositifs de commande. L'ECU
mémorise le code de panne associé a la panne détectée jusqu'a
ce que le systeme de diagnostic soit annulé par la dépose du
fusible EFI, quand le contacteur d'allumage est hors action.

Le témoin de vérification du moteur "CHECK" sur le tableau de
bord informe le conducteur qu'un malfonctionnement a été
détecté. Le témoin s'éteigne automatiquement lorsque le mal-
fonctionnement est réglé. Le témoin de vérification du moteur
"CHECK" sur le tableau de bord s'éteint lorsque la panne est
réglée, mais les codes de diagnostic restent stockés dans la
mémoire ECU (sauf pour les Codes Nos. 51 et 53).

Le nombre de clignotements du témoin de vérification du
moteur "CHECK", lorsque les bornes TE1 et E1 sont connec-
tées, représente le code de diagnostic. Lorsque deux codes ou
plus sont indiqués, le chiffre (code) le plus bas apparaitra en
premier. Cependant, nul code apparaitra avec le Code N°11.

(MX)

L'ECU incorpore un systeme d'auto-diagnostic qui détecte les
troubles avec le réseau de signalisation du moteur et un témoin
de vérification du moteur "CHECK" qui clignote sur le tableau
de bord.

En analysant les différents signaux indiqués sur le tableau
ultérieur (Voir page |E-32), I'ECU (Unité de commande
électronique) détecte tout malfonctionnement du systeme relié
aux différents parametres de fonctionnement des capteurs ou
des dispositifs de commande.

Sur le mode normal, le circuit d'auto-diagnostic contrdle 16
codes, a savoir. Codes Nos. 11, 12, 13, 14, 16, 21, 22, 24, 25,
26, 31, 32, 41, 52, et 53, indiqués a la page IE-32. L'ECU
mémorise le code de panne associé a la panne détectée jusqu'a
ce que le systeme de diagnostic soit annulé par la dépose du
fusible EFIl, quand le contacteur d'allumage est hors action. Un
témoin de vérification du moteur "CHECK" sur le tableau de
bord informe le conducteur qu'un malfonctionnement a été
détecté. Le témoin s'éteigne automatiquement lorsque le mal-
fonctionnement est réglé. Le témoin de vérification du moteur
"CHECK" sur le tableau de bord s'éteigne lorsque la panne est
réglée, mais, les codes de diagnostic restent stockés dans la
mémoire de I'ECU (Sauf pour les Codes Nos. 16, 43,51, et 53).
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Témoin de vérification du moteur “CHECK"’

Fi2546

Le nombre de clignotements du témoin de vérification du
moteur "CHECK", lorsque les bornes TE1 et E1 sont connectées

, représente le code de diagnostic. Lorsque deux codes ou
plus sont indiqués, le chiffre (code) le plus bas apparaitra en
premier. Cependant, nul code apparaitra avec le Code. N°11.

Sur le mode d'essai, 12 codes, a savoir. Codes Nos. 13, 21, 22,
24, 25,26,31,32,41,42,43 et51, indiqués a la page IE-32
sont contrdlés. Pour avertir le technicien qu'un malfonctionne-
ment a été détecté dans l'un des systémes indiqués par le
Codes Nos. 13, 21, 22, 24, 25, 26, 31, 32, 41 et 43, [ECU
allume le témoin de vérification du moteur "CHECK". Dans ce
cas, les bornes TE2 et E1 sur la LIAISON COMMUNICATION C
DIAGNOSTIC DE TOYOTA (TDCL) doivent étre connectée
selon les indications ultérieures (Voir page |IE-30).

Sur le mode d'essai, tout malfonctionnement réparé, reste
stocké en mémoire de I'ECU pendant que le contacte
d'allumage est en marche (sauf pour les Code. Nos. 43, 51
53). Le témoin de vérification du moteur "CHECK" reste égal
ment allumé pendant un malfonctionnement selon les 10 condi
tions des Code. Nos. 13, 21, 22, 24, 25, 26,31, 32,41 et4
Cependant, lorsque le contacteur d'allumage est éteint, tout
malfonctionnement dans la mémoire de 'ECU est effacé.

Le mode de fonctionnement de diagnostic (normal ou d'ess.
et la sortie du témoin de vérification du moteur "CHECK" peu
vent étre sélectionnés en connectant les bornes TE1, TE2 et E1
au connecteur de vérification ou TDCL, comme indiqué
ultérieurement.

Dans I'ECU, une fonction du mode d'essai a été ajouté au
fonctions du systéme d'auto-diagnostic du mode normal pour
détecter les malfonctionnements souvent difficiles a trouver <
mode normal, tel qu'un mauvais contact. Cette fonction con
stitue le systeme d'auto-diagnostic. Le technicien peut exécuter
le mode d'essai en suivant les procédures correctes de la con
nexion des bornes de contrble et de leur mise en oeuvre
spécifiée ultérieurement. (Voir page IE-30).

CONTROLE DU TEMOIN DE VERIFICATION
DU MOTEUR "CHECK"

1. Le témoin de vérification du moteur "CHECK" s'allume
lorsque le contacteur d'allumage est en action et le moteur
ne tourne pas.

2. Lorsque le moteur est démarré, le témoin de vérification
du moteur "Check" doit s'éteindre.

S'il reste allumé, le systeme diagnostique a détecté
malfonctionnement ou une anomalie dans le systeme.
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IE-27

SORTIE DE CODES DIAGNOSTIQUES
(MA)

Pour obtenir une sortie des codes diagnostiques, procéder de la
maniére suivante:

1.

Conditions initiales
(@ Tension de la batterie de 11 volts ou plus

(b) Soupape papillon bien fermée (capteur de position de
papillon aux points IDL fermé)

(c) Boite de vitesse au point mort
(d) Accessoires mis hors action

Mettre le contacteur d'allumage en action. Ne pas démar-
rer le moteur.

En utilisant un fil volant, connecter les bornes TE1 et E1 du
connecteur de vérification.

Lire le code diagnostique en comptant le nombre de cli-
gnotements du témoin de vérification du moteur
"CHECK".

Code diagnostique (Voir page IE-32)

(@ Fonctionnement du systeme normal (pas de malfonc-
tionnement)

* Le témoin clignote alternativement allumé/éteint a
des intervalles de 0,26 seconde.
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Code N°13 Code N°32

0,5 secondes Allumé
S
™
Eteint Eteint
4,0 2,5 4,5
1.5 {(Secondes)

F10295

Fil volant

TDCL

FI3694 FI3688

(b)

Indication du code de malfonctionnement

« Dans le cas d'un malfonctionnement, le témoin
clignote toutes les 0,52 secondes. Les premiers
clignotements sont égaux au premier chiffre d'un
numéro a deux chiffres du code diagnostique.
Aprés une pause de 1,5 secondes, le 2éme groupe
de clignotements correspondra au deuxieme
chiffre. S'il y a deux codes ou plus, il y aura une

pause de 2,5 secondes entre chaque code.

< Une fois que tous les codes sont signalés, il y a une
pause de 4,5 secondes et les codes sont répétés
aussi longtemps que les bornes TE1 et E1 du TDCL
ou le connecteur de vérification sont connectées.

CONSEIL: Dans le cas de plusieurs codes de dépannage,
I'indication commence a partir de la plus petite valeur et
continue en ordre ascendant.

Apres le vérification du diagnostic, enlever le fil volant.

[MX (Mode normal)]

Pour obtenir une sortie des codes diagnostiques, procéder de la
maniere suivante:

1. Conditions initiales

@
(b)

©
©)
®©

Tension de la batterie de 11 volts ou plus

Soupape papillon bien fermée (capteur de position de
papillon aux points IDL fermé)

Boite de vitesses au point mort
Accessoires mis hors action
Moteur & la température de fonctionnement normal

2. Mettre le contacteur d'allumage en action. Ne pas démar-
rer le moteur.

3. En utilisant un fil volant, court-circuiter les bornes TE1 et
E1l sur la LIAISON COMMUNICATION DE DIAGNOSTIC DE
TOYOTA (TDCL).
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Connecteur de vérification

1G0985

FI2547

Eteint Eteint Eteint

0,26

Aliumé Allumé Aliumé Allumé

(Secondes)

Fi0294

Code N°13 Code N°32

0,5 Allumé
— 4
Eteint
4'_0_.1 ‘2,5
1,5

Eteint

L

4,5

(Secondes)

FI0295

CONSEIL: Méme lorsque les bornes du connecteur de
vérification TE1 et E1 sont connectées, il est possible de
faire sortir le code de diagnostic.

Lire le code diagnostique en comptant le nombre de clig-
notements du témoin de vérification du moteur "CHECK".

Code diagnostique (Voir page IE-32)

(@ Fonctionnement du systeme normal (pas de malfonc-
tionnement)

» Le témoin clignote alternativement allumé/éteint a
des intervalles de 0,26 seconde.

(b) Indication de code de malfonctionnement

 Dans le cas d'un malfonctionnement, le témoin
clignote toutes les 0,52 secondes. Les premiers
clignotements sont égaux au premier chiffre d'un
numéro a deux chiffres du code diagnostique.
Aprés une pause de 1,5 secondes, le 2éme groupe
de clignotements correspondra au deuxieme
chiffre. S'il y a deux codes ou plus, il y aura une
pause de 2,5 secondes entre chaque code.

» Une fois que tous les codes sont signalés, il y a une
pause de 4,5 secondes et les codes sont répétés
aussi longtemps que les bornes TE1 et E1 du TDCL
vérification sont connectées.

CONSEIL: Dans le cas de plusieurs codes de dépannage,
l'indication commence a partir de la plus petite valeur et
continue en ordre ascendant.

Aprés la vérification du diagnostic, enlever le fil volant.
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TE2 E1

Fil volant TDCL

FI3694 FI3688

0,13 seconde

Allumé

Eteint

0,13 seconde

FI3805

\ \\ TE1 TE2 E1

L )
ﬁ \\- T

Ll

TDCL

FI3635 Fi3688

[MX (Mode d'essai)]

Pour obtenir une sortie des codes diagnostiques, procéder de la
maniere suivante:

1. Conditions initiales
(@ Tension de la batterie de 11 volts ou plus

(b) Soupape papillon bien fermée (capteur de position de
papillon aux points IDL fermé)

(c) Boite de vitesses au point mort
(d) Interrupteurs accessoires mis hors action

2. En utilisant un fil volant, connecter les bornes TE2 et E1 du
TDCL Pour commencer le diagnostic sur le mode d'essai,
allumer le contacteur d'allumage.

3. Faire démarrer le moteur et le faire tourner au régime de
10 km/h ou plus.

CONSEIL: Pour vérifier la mise en marche du mode
d'essai, vérifier que le témoin de vérification du moteur
"CHECK" clignote lorsque le moteur est démarré.

4.  Simuler les conditions du malfonctionnement décrit par le
client.

5.  En utilisant un fil volant, connecter les bornes TE1 et E1 du
TDCL.

6. Lire le code diagnostique en comptant le nombre de clig-
notements du témoin de vérification du moteur "CHECK"
(Voir page IE-32)

7. Aprés la vérification du diagnostic, enlever les fils volants

CONSEIL:

¢ Le mode d'essai ne démarrera pas si les bornes TE2 et
E1l sont connectées aprés que le contacteur d'allumage
est allumé.

e L'ECU diagnostiquera le signal de démarrage et le signal
du régime de moteur comme malfonctionnement, et
fera sortir les Codes. Nos. 42 et 43, si l'opération dans
3 ci-dessus n'est pas effectuée.
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EFFACEMENT DU CODE DIAGNOSTIQUE

Aprés la réparation de la panne, le code diagnostique
mémorisé par I'ECU doit étre effacé en enlevant le fusible
EFl pendant 10 secondes ou plus, en fonction de la tem-
pérature ambiante (plus la température est basse, plus
longtemps le fusible doit rester déposé) avec le contacteur
d'allumage hors action.

CONSEIL:

* On peut également effacer le code en débranchant la
borne négative (-) de la batterie. Mais dans ce cas, les
actures systemes de mémoire (horloge, etc.) seront
également effacés.

» Si le code diagnhostique n'est pas effacé, il restera dans
I'ECU et apparaitra en méme temps qu'un nouveau code
dans le cas d'un futur malfonctionnement.

» S'il est nécessaire de travailler sur les composants du
moteur, exigeant la dépose de la borne de la batterie, il
faut vérifier tout d'abord si un code diagnostique a été
enregistré.

Aprés [l'annulation, il faut faire un essai sur route du
véhicule pour vérifier si un code normal est désormais
enregistré sur le témoin de vérification du moteur
"CHECK".

Si le méme code diagnostique apparait, cela indique la
panne n'a pas été complétement réparée.
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CODES DIAGNOSTIQUES

FI2562

malfonctionne-
ment

i

FI2563

Rapport air
carburant riche
malfonctionne-
ment

Lorsque la valeur de correction de
rétroaction du mélange air-
carburant ou la valeur de
commande adaptable continue a

la limite supérieure (pauvre) ou
inférieure (riche) pendant un certain
laps de temps ou lorsque la

valeur de commande adaptable
n'est pas renouvelée pendant

un certain laps de temps.

Circuit de capteur d'oxygéne
Capteur d'oxygéene

Capteur de température d'eau
ECU

Nombre de Voir
clignotements Systéme Diagnostic Zone de la panne
o page
du témoin
Ceci apparait lorsque des autres
Normal codes ne sont pas identifiés.
Fl1604
Circuit de contacteur
d'allumage
” H ECU (+B) Interruption momentanée de Contacteur d'allumage IE-41,
I~ . l'alimentation de I'ECU. Circuit de relais principal 60
Relais principal
Fi1605 ECU
Circuit du distributeur (capteur
. o de sona NE ou"Gra | PO O canes
Signal TR/MN 'ECU dans les deux secondes L P AM-3
B o aprés que le moteur a été lancé. position de cames)
Circuit de signal de démarreur
FI1606 ECU
Circuit du distributeur (capteur
Pas de signal "NE" a I'ECU lorsque de position de cames)
| H H”” _ | Signal TR/MN vitesse du moteur est supérieure Distributeur (capteur de AM-3
a 1.000 tr/mn. position de cames)
ECU
Fl1807
Pas de signal "IGF" a I'ECU Circuit d'allumage et de la
ﬂ I‘”‘mﬂ Signal "A" fois de suite. bobine d'allumage }
- - d'allumage "A"TM-GE 6-8 Allumeur et bobine d'allumage
7M-GTE 3 ECU
F11608
____ﬂ_mnﬂﬂﬂ_ Signal de Programme de commande ECT ECU .
r 1 commande ECT | défaillant
FI3BQ0
Signal de Circuit de capteur d'oxygéne
I ‘ capteur Détérioration du capteur d'oxygene. Capteur d'oxygéne -
— d'oxygéne ECU
Signal de Ouverture ou court-circuit dans le Clrcu[t de cap'teur de
HH HH capteur de } . température d'eau IE-47,
L P signal de capteur de tempérautre . ,
température \ Capteur de température d'eau 69
d'eau d'eau (THW). ECU
Fl1610
. Circuit de capteur de
Signal du - . . Vs .
Ouverture ou court-circuit du signal température d'air admis
capteur de - . p L IE-46,
t . du capteur de température d'air Capteur de température d'air
empérature . 68
o : (THA). admis
d'air admis
ECU
FItg11
Circuit d'injecteur
Injecteur
Rapport air- Pression de la canalisation de
carburant carburant
” ” ” pauvre Débitmetre d'air -

Circuit d'injecteur

Injecteur

Pression de la canalisation

de carburant

Débitmeétre d'air

Injecteur de démarrage a froid
Circuit de capteur d'oxygéne

Capteur d'oxygéne

Capteur de température d'eau
ECU
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CODES DE DIAGNOSTIC (Suite)
N° Nombre de Voir
de clignotements Systéme Diagnostic Zone de la panne page
code du témoin
(7M-GE)
Circuit ouvert du signal VC ou
Signal de court-circuit entre VS et E2 Circuit de débitmetre d'air
a1 l‘””l ]' débitmetre lorsque les contacts de ralenti Débitmeétre d'air IE-44,
d'air sont fermés. ECU 63,64
(7M-GTE)
OQuverture ou court-circuit dans le
signal de débitmeétre d'air.
FI161 2
(7"M-GE) (7TM-GE) Circuit de débitmetre d'air IE-44
Signal de OQuverture dans E2 ou court-circuit Débitmétre d'air L 63
__ﬂ_ﬂMﬂ___ débitmétre d'air | entre VC et VS. ECU
32 | (TM-GTE) (TM-GTE)
Signal de Quverture ou court-circuit dans le ECU —
capteur HAC signal de capteur HAC.
F11613
Turbocompresseur
Pression de La pression de turbocompresseur D_eblt_metre dal_r .
34 __I_U-l_ﬂ_ﬂ_ﬂ_ﬂﬂ_ turbocom- est anormale _Clrcun d_u_refrondlsseur -
presseur ’ intermédiaire
ECU
FI2818
Signal de Ouverture ou court-circuit dans Circuit F!e capteur de position
41 __ﬂﬂﬂ_ﬂ_ﬂ____ capteur de le signal de capteur de position de de papillon . _ IE-42,
r pos!tlon de papillon (VTA). Capteur de position de papillon 61
FETE papillon ECU
[7TM-GE (MA) Australie]
Pas de signal "SPD a I'ECU pendant
8 secondes lorsque le régime du
moteur est entre 2.500 tr/mn et
4.500 tr/mn et la température du
liquide de refroidissement est en
dessous de 80°C; le contacteur
de démarrage a neutre est hors
action.
[7M-GE (MA) Autres]
Pas de signal "SPD" a I'ECU
pendant 8 secondes lorsque le
régime du moteur est entre 2.500
tr/mn et 6.000 tr/mn et la
Signal de température du liquide de Circuit de capteur de vitesse
refroidissement est un dessous Ahi
42 HHHH HI capteur de de 80°C; le contacteur de du véhicule :
vitesse du ' Capteur de vitesse du véhicule
véhicule démarrage a neutre est en action. ECU
[7TM-GE (MX)]
Pas de signal "SPI" a 'ECU pendant
8 secondes lorsque le régime du
moteur est entre 2.500 tr/mn et;
le contacteur de démarrage
a neutre est hors action.
[7TM-GTE]
Pas de signal "SPD" a I'ECU
pendant 8 secondes lorsque le
régime du moteur est entre 2.500
tr/mn et 4.000 tr/mn et la
température du liquide de
refroidissement est en dessous
de 80°C; le contacteur de
1612 démarrage a neutre est hors action.
Pas de signal "STA" a I'ECU jusqu'a
ce que le régime du moteur atteigne Circuit du contacteur
43 m Signal de "A" tr/mn lorsque le véhicule ne se d'allumage |E-48.
démarreur déplace pas. Contacteur d'allumage 70
"A" MA 800 ECU
FllG!f?‘ MX 400
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CODE DE DIAGNOSTIC (Suite)

N° Nombre de Voir
de clignotements Systéme Diagnostic Zone de la panne a0e
code du témoin pag
Signal de o Circuit de capteur de
Ouverture ou court-circuit dans cognement -
52 I ‘ capteur de .
le signal de capteur de cognement Capteur de cognement
cognement
Fl1618 ECU
53 Hﬂﬂﬂﬂ ﬂﬂﬂ Signal d?j d Programme de commande ECU
commande de | .,nement a 'ECU défaillant )
cognement
FI1619]
Circuit de commutateur A/C
(MA) Commutateur A/C
Pas de signal "IDL", "NSW" Amplificateur A/C
ou "A/C" a 'ECU pendant la Circuit de commutateur de
. vérification de diagnostic. démarrage a neutre
51 Signal de MX | N
'” H ” ” I l | commutateur (MX) . Commutateur de démarrage a -
Pas de signal "IDL", "NSW" neutre
ou "A/C" a I'ECU pendant la Circuit de capteur de position
vérification de diagnostic de papillon
pour le mode d'essai. Capteur de position de papillon
ECU
FI1617

*1 Seulement MX

*2 Seulement avec véhicules TWC
*3 Seulement 7M-GTE
** Tout malfonctionnement du débitmétre d'air peut également étre détecté.
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INSPECTION DU CIRCUIT DE DIAGNOSTIC

IE-35

ECU
Relais principal
Lame fusible Fusible EFi
AM2 30A MA EFl 16A )
MX EFi 20A
AM2__ -, Fusible
Lame fusible e o~ o— tIG sSwW
Lame ALT 100A AM1 40A GAUGE 7,5A -
fusible $ A’ Témoin de verification
du moteur “CHECK"’ Lame fusible
_ TE1 YA
Batterie O TE1 MA
Connecteur de @D = M)QAA'N 2,0L
Veérification ’
O ' e MAIN 3,0W
= s
E1 Fi3611
Le témoin de vérification du moteur "CHECK", oul
s'allume-t-il lorsque le contacteur d'allumage — = .
. | Systéme normal
est en action?
lNON
Le témoin de vérification du moteur "CHECK", Sul Vérifier le cablage entre BON Essaver une
s'allume-t-il lorsque la borne W de I'ECU est »| |a borne E1 de I'ECU et la —= autreyECU
mise a terre a la carrosserie? masse de la carrosserie. )
NON » MAUVAIS
Vérifier I'ampoule, le fusible et le cablage entre R& |
'ECU et le contacteur d'allumage. eparer ou remplacer.
' MAUVAIS
Réparer ou remplacer.
Le témoin de vérification du moteur "CHECK", | oul Svsteme normal
s'éteigne-t-il lorsque le moteur est démarré? ysteme norma
NON
Vérifier le cablage entre I'ECU et le témoin de MAUVAIS Réparer
vérification du moteur "CHECK". eparer.
l BON
Y-a-t-il des sorties de code diagnostique NON Verifier le cablage entre la borne TEl d'.e 'ECU et
lorsque les bornes de connecteur de vérificationl————& la borne TEL du connecteur de vérification, et la
TElq CEL sont o borne E1 de I'ECU et vérifier la borne E1 du
€ sont connectees. connecteur de contrdle.
l oul | BON
L.e, té_moin Fje vé\rificatign du _moteur "CHECK", NON Répar,ation _ Essayer une
setelgne-t_-ll apres la réparation selon le code sqpplem_entalre autre ECU.
de mauvais fonctionnement? nécessaire.
l oul
Systeme BON Effacer le code diagrgsigfisse
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|E-36 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmetre [7TM-GE (MA)]
DEPANNAGE AVEC UN VOLT/OHMMETRE
[7M-GE (MA)]

CONSEIL: Les procédures de dépannage sui- Les procédures de dépannage suivantes sont

vantes sont concues pour l'inspection de chaque
systéeme séparé. La procédure actuelle peut donc
varier un peu. Cependant, le dépannage doit étre
effectué en se reportant aux méthodes
d'inspection décrites dans ce manuel.

Avant de commencer une inspection, il est préféra-
ble de faire une vérification simple des fusibles,
des lames fusibles et de la condition des connec-
teurs.

basées sur la supposition que la panne correspond
a un court-circuit ou a un circuit ouvert dans un
organe en dehors de I'ordinateur ou a un court-cir-
cuit dans l'ordinateur.

Si une panne moteur se produit méme lorsqu'une
tension de fonctionnement correcte est détectée
dans le connecteur de l'ordinateur, on peut sup-
poser que I'ECU est défaillante et nécessite un
remplacement.

EMPLACEMENT DES FUSIBLES ET DES LAMES FUSIBLES

&

CONDUITE A DROITE

Bloc de jonction N°1

(T
;dbaﬁ

\J)O

Fusible (07
GAUGE T 00
7.5A e L
0000
R“E“
/
Fusible
IGN 7,5A

Lame fusible

Lame fusible
ALT 100A

CONDUITE A GAUCHE

Bloc de jonction N°2

®<
/r\\
=

= B TEED

Fusible
GAUGE 7,5A

Fusible IGN 7,5A
Relals principal EFI

Lame fusible
AM1 40A

Bloc de
jonction N°2

. %
Lame fusible Fusible EFl 16A

AM2 30A

F13681
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Tension aux connecteurs électriques de I'ECU

N° Bornes Condition Tension STD Voir page
BATT - E1 10 - 14 1E-39
1 IG SW - El
E-40
M-REL - E1 Contacteur d'allumage allumé 10 - 14
+B (+B1) - E1 IE-41
IDL - E2 Soupape papillon ouverte 10 - 14 IE-42
VvC - E2 — 4-6
Contacteur
. Soupape papillon complétement
2 d'allumage p,p pap P 0,1 - 10
allumé fermee IE-43
VTA - E2
Soupape papillon completement 4.5
ouverte i
VC - E2 — 4-6
Contacteur
d'allumage Plaque de mesure bien fermée 3,7 - 4,3
allumé .
3 Plague de mesure bien ouverte 0,2 - 0,5 IE-44
VS - E2
Ralenti 2,3 - 2,8
3.000 tr/mn 10 - 2,0
N°10 EO1
4 N°20 - Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 IE-45
N°30 EO02
Contacteur
5 THA - E2 d'allumage Température d'air admis 20°C 1 -3 IE-46
allumé
Contacteur T rat du liauide d
6 THW - E2 d'allumage emperature du quide ae 01 - 1,0 IE-47
. refroidissement 80°C ' '
allumé
7 STA - El Lancement 6-14 IE-48
8 IGT - E1 Ralenti 0,7 - 10 IE-49
ISC1
9 / - El Contacteur d'allumage allumé 9-14 IE-50
ISC4
Pas de défaillance (Témoin de vérification du moteur
10 W - E1 . - -
"CHECK" éteint) et le moteur en marche 8-14 IE-51
11 A/IC - E1 La climatisation en marche 10 - 14 IE-52
Bornes ECU
I | T ] O S
eo1| N IsTAlsTy %“ﬂ ISC1ISCiG ©| G1{G2 | NE |1GT|IGF [mwl ko 4/VSY] — | Rk | = [SPD| FP |THA} vs | ve jsatt] &G,
EO2 2“; 5‘0 EV| - || SP1'SC vF{TETVTA[IDL| = | ~ [*nc]FE2 1 L1 | L2 L3 jA/C{ W [DFG ectl LP| - | +B]|+B1

*1Uniquement pour I'Australie

2 .
**Uniquement pour A/T FIO574




Dépannage avec un

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmeétre [7TM-GE (MA)] IE-39
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
BATT - E1 Pas de tension — 10 - 14 V
IG SW - E1 Pas de tension Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 V
1
M-REL - E1 Pas de tension Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 V
+B (+B1) - E1 Pas de tension Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 V
ECU
Relais principal EFi
Lame fusible Fusible /\
XA O- —O"N—O— o-
AM2 30A EFl 15A N
%Sg‘t?le MAIN 2,0L Contacteur d'allumage
Fusible
by il T A i
2 IGN7,5A
L
. -
Batterie} |
I R
— b= FI3610
@ « BATT - E1
(1) Pas de tension entre les bornes BATT et E1 de I'ECU.
. (2) Vvérifier qu'il y a de la tension entre la borne BATT de I'ECU et
Voltmetre (2) la masse de la carrosserie.
NON BON
v o
~ o (3). Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et
FIO309 (3) la masse de la carrosserie.
BON MAUVAIS
Essayer une autre ECU. Reparer ou
. J—— | remplacer.
Voltmeétre SRdEE s
|
B Vérifier le fusible et la lame fusible. MAUVAIS Remplacer.
V
| BON
Vérifier le cablage entre la borne MAUVAIS | Réparer ou
F0310 ECU et la batterie. remplacer.

®

FI0311




Dépannage avec un
IE-40 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmetre [7TM-GE (MA)]

® |G SW - E1
®

@ lin'y a pas de tension entre les bornes |G SW et E1 de 'ECU.

voltgtre e N (DvammquademwmmnmmuammemSWdemcum
N \ la masse de la carrosserie. [CONT. D'ALLUM. allumé)
Vi et NON BON
St Veérifier le cablage entre la borne E1 de 'ECU et la
masse de la carrosserie.
@ BON MAUVAIS
ECU IG SW
Voltmétre i T Essayer une autre ECU. ?eetz';::;;u
V + @ ’l /

Verifier le fusible, les lames fusibles | MAUVAIS | Réparer ou
et le contacteur d'allumage. remplacer.

Fi0314

® M-REL — E1
®

il n'y a pas de tension entre les bornes M-REL et E1 de I'ECU.
® (CONT. D'ALLUM. allumé)

ot
Valtmetee @ Vérifier qu'il y a de la tension entre la borne M-REL de 'ECU et
\— la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)
e NON BON
F0316 Veérifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et la
masse de la carrosserie,
@ ’ BON MAUVAIS
M-REL
= Réparer ou
s - ,
o :}_,:;im Essayer une autre ECU o bl
el |
Veérifier le relais principal EFI] MAUVAIS
. x = Remplacer.
—— et le harnais de cablage.

BON

Essayer une autre ECU.




Dépannage avec un
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmetre [7TM-GE (MA)] IE-41

iR 0 ® +B (+B1) — E1

® Il n"y a pas de tension entre les bornes +B (+B1) et E1
+B1 de I'ECU. (CONT. D’ALLUM. allumé)

Voltmetre @ Vérifier qu'il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de

'ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)
NON BON

L —— Verifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et la

masse de la carrosserie.

J BON { MAUVAIS
Essayer une autre ECU. Reparer au
remplacer.
Vérifier le fusible, les lames MAUVAIS| Réparer ou
fusibles et le faisceau de fils. remplacer.
Fi0312
BON
Vérifier le relais principal EFI. MAUVAIS Remtilacs
(Voir page IE-110) placer.
BON
Se réferer a la section de
dépannage M-REL — E1.




Dépannage avec un

IE-42 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmeétre [7TM-GE (MA)]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
iDL — E2 Soupape papillon ouverte 10 -14 vV
VG —E2 Contacteur — - 4-6V
2 Pas de ténsian d’allumage Soupape papillon complétement 0.1 -10V
VTA — E2 allumé fermée
Soupape papillon compléetement 4—5V
ouverte
ECU
Capteur de position de papillon
.\ E2
$_~ \ibL
o IVTA
~/ VC
Fi1368
@ ® |[IDL — E2
@ Il n'y a pas de tension entre les bornes IDL et E2 de I'ECU.
ECU IDL (CONT. D’ALLUM. allumé) (Soupape papilion ouverte)
Voltmeétre AL - \
\\M E2 o @ Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de
\ \ I'ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)
= NON BON

\

Fl1624

Veérifier le cdblage entre la borne E1 de 'ECU et la
masse de la carrosserie.

BON

MAUVAIS

\

Essayer une autre ECU.

Réparer ou remplacer.

Ohmmetre

(Voir page IE-101)

il

Se référer au N°1. MAUVAIS Réparer ou remplacer
(Voir page IE-41) P i _J
‘ BON
FI0312 i _epe i+
Venfuer le capteur de position de MAUVAIS
@ papillon.
MAUVAIS BON

Réparer ou remplacer le
capteur de position de
papillon.

Vérifier le cablage entre 'ECU et
le capteur de position de papillon.

FI3737

BON

Essayer une autre ECU.




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmétre [7TM-GE (MA)]

Dépannage avec un

[E-43

s .Eia-‘ I
Voltmeétre L[E—— 3

Fi1628

® VC — E2

@ Il 'y a pas de tension entre les bornes VC et E2 de 'ECU.

{CONT. D'ALLUM. allumé)

Veérifier qu’il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de
I'ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)

BON

NON

)

Ohmmétre

Ca ]
Ol
<)o

(Voir page IE-101)

FI3737

@ Vérifier le capteur de position
de papillon. (Voir page IE-102)

Se référer au N°1.
(Voir page [E-41)

MAUVAIS BON

-

Réparer et remplacer.

Vérifier le cablage entre 'ECU et le
capteur de position de papillon.

BON

MAUVAIS

Essayer une autre ECU.

Réparer ou
remplacer
le cédblage.

®

® VTA — E2

0 Il n'y a pas de tension spécifiée aux bornes VTA et E2 de
FECU. (CONT. D'ALLUM. allumé)

|

@ Vérifier qu’il y a de la tension entre les bornes VC et E2
de I'ECU. {CONT. D'ALLUM. ailumé)

NON

Voltmétre afias| el SoET Aulaast
\(W 2
! [
FI1626
ECU
Voltmétre l <00c) mq”“’;

Fi1628

Se référer a la section de
dépannage VC — E2.

} BON

BON

@ Vérifier le capteur de position
e papillon.

MAUVAIS| Réparer ou
remplacer.

BON

Vérifier le cablage entre 'ECU et

le capteur de position de papillon.

MAUVAIS| Réparer ou
remplacer.

BON

'

Vor page E-101)

Essayer une autre ECU.




Dépannage avec un

IE-44 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmetre [7TM-GE (MA)]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
VC —- E2 - 4 -6V
_ Contacteur Plague de mesure complétement _
VS - E2 d’allumage fermée 3.7-43V
3 _ Pas de tension allume Plague de mesure complétement N
VS — E2 ouverte 0,2-05YV
VS — E2 Ralenti - 23-~-28YV
VS — E2 | 3.000 tr/mn —_ 1,0-20V
ECU
—O0— +B
a o (+B1)
- E2 £2
3
3 VS
\"E)
([ V€ Jvc
Débitmeétre d'air [—4 E1
Fi1289
@ @ Il n'y a pas de tension entre les bornes VC ou VS et E2 de
IECU. (CONT. D’ALLUME. allumé)
VC
. Siaiaisias, ® Vérifier qu’il y a une tension entre la borne +B (+B1) de
Voltmetre I'ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)
BON ‘ NON
e
Vg Se référer au N°1.

Fi2444

{Voir page IE-41)

Veérifier le cablage entre la borne E1 de I'EC
masse de la carrosserie.

Uetla

’ BON

MAUVAIS

@ Vérifier le débitmétre d’air.
{Voir page IE-95)

Réparer ou remplacer.

V3

FI0312

Débitmeétre d'air

Ohmmetre LT = =

VS
VC
E2
H
VA S

Fi11283

S |
‘ MAUVAIS { BON
Remplacer le Vérifier le cablage entre I'ECU et le
débitmeétre d’air. débitmetre d’air.
} BON MAUVAIS

Essayer une autre ECU.

Réparer ou remplacer.




Dépannage avec

un

FI3675

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmeétre [7TM-GE (MA)] 1E-45
N° Bornes Trouble Condition Tension STD
N°10 EO1
4 N°20 — Pas de tension Contacteur d'allumage allumeé 10 — 14V
N°30 EO2
Contacteur d'allumage Fusibl ECU
usible
=3 -o~o fg IG SW
Lame AM2 30A
fusible
Lame )
fusible ) MAIN 2,0L Injecteur -
=
Batterie ] !
_T[..
@ @ il n'y a pas de tension entre les bornes N°10, N°20, et/ou u
_____ N°10 N°30 et EO1 et/ou E02. (CONT. D'ALLUM. allumé)
N°30 ECU
N°20 1
. ® Vérifier qu’il n’y a pas de tension entre le bornes N°10, N°20,
Voltmetre E“OW ou N°30 et la masse de la carrosserie.
\ L NON }BON
o JEQ2) ' -
-0 . Vérifier le cdblage entre lalles) bornels) EO1 de I'ECU
FU1633 et/ou EO2 et la masse de la carrosserie.

BON

Essayer une autre ECU.

{

Vérifier les lames fusibles et
le contacteur d'allumage.

MAUVAIS

Réparer ou
remplacer.

MAUVAIS

{ BON

Réparer ou
remplacer.

FI3457

®

Verifier la résistance de la bobine magnétique dans chaque

injecteur. Résistance STD: Environ 13,8 ()
BON MAUVAIS
Remplacer
I'injecteur.
A
Vérifier le cablage entre lafles) .
MAUVAI
bornels) N°10, N°20, et/ou N°30 § Roparar gy
. remplacer.
et la batterie.




Dépannage avec un

IE-46 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmeétre [7TM-GE (MA)]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD ]
Contacteur
b5 THA — E2 Pas de tension d’allumage Température d’air admis 20°C 1 -3V
allumé
ECU
<( +B
(+B1)
E2 SE2
THA dTHA
Capteur de température d"air ] E1
{Débitmeétre d’air)
—
F11272
@ @ Il 'y a pas de tension entre les bornes THA et E2 de 'ECU.
(CONT. D'ALLUM. allumé)
ECU THA ﬂ \
) ?E jgg'gc;%gn sl eleiel ares Veérifier qu’il y a de la tension entre la borne +B ou {+B1)
Voltmetre S E==2 (2) de I'ECU et la masse de la carrosserie.
%V (CONT. D'ALLUM. allumé)
o | BON ’ NON
FI16386 Se reporter au N°1,
(Voir page 1E-41)
\
: Veérifier le cablage entre la borne E1 de 'ECU et la
R Sjaie | aleimmialaiaiuin | mimia/mielere masse de la carrosserie.
Voltmeétre e .
\(W»f/ BON MAUVAIS
\ 1 1 ,
V @ Vérifier le capteur de température Réparer ou remplacer
d'air. (Voir page IE-95) P placer.
MAUVAIS BON
Fi0312 R
Remplacer le Verifier le cablage entre 'ECU et le
@ débitmétre d’air. capteur de température d’air.
Débitmetre d'air
o = BON \ MAUVAIS
. {{!:! — o T ? «— TJJ] .
Ohmmetre = w— s = Essayer une autre ECU. Reéparer ou remplacer.
2/
OF
O
F11253]




Dépannage avec un

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/lohmmeétre [7TM-GE (MA)] |E-47
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
Contacteur
; 2 Température du liquide de
6 THW — E2 Pas de tension d ZI:;:::aége refroidissement 80°C 0.1 —10V

Capteur de température d'eau

—T 1

ECU

+B (+B1)

THW
E2

Lot

i}

E1

FI0487

ECU

THW

Voltmetre

VIig—

FI1637

FI0312

@ Il n'y a pas de tension entre les bornes THW et E2 de I'ECU.
(CONT. D'ALLUM. allumé)

et

@ Veérifier qu’il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de I'ECU
la masse de la carrosserie. (CONT. D’'ALLUM. allumé)

BON

NON

1

Se réferer au N°1.
(Voir page IE-41)

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et la
masse de la carrosserie.

BON

‘ MAUVAIS

®Vérifier le capteur de temperature
d’eau. (Voir page IE-114)

Réparer ou remplacer.

MAUVAIS

BON

Remplacer le
capteur de
temperature d'eau.

Vérifier le cablage entre 'ECU et le
capteur de température d’eau.

BON

MAUVAIS

Essayer une autre ECU.

Réparer ou remplacer.




Dépannage avec un

IE-48 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmeétre [7TM-GE (MA)]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
7 STA — E1 Pas de tension Lancement 6 —14V
(M/T)
Contacteur ECU
Lame A ———
fusible d’allumage |
Lame fusible [ AMIL— ST ° STA
ALT 100A O AM1 40A Commutateur de
¢ demarrage a neutre
SW {(A/T)
MAIN 2,0L § -
|
Au relais d’ouverture de circuit
Batterie (STA) E1
—
Fi1639

Voltmeétre

|

+ G
~ @

FIO335

Ohmmetre

Nn:

FI0311

Voltmetre

®

Démarreur

STA
(Borne 50)

FlO336

®

Il n'y a pas de tension entre les bornes STA et E1 de I'ECU.
(CONT. D'ALLUM. DEMARRE)

Vérifier le BON Vérifier le ciblage entre la borne STA
fonctionnement de I'ECU et la borne ST1 du contacteur
du démarreur d’allumage.
MAUVAIS BON . MAUVAIS
Réparer ou
remplacer.

1

@ Veérifier le cdblage entre la borne E1 de 'ECU et la
masse de la carrosserie.

BON

‘ MAUVAIS

Essayer une autre ECU.

Réparer ou
remplacer.

Vérifier les lames fusibles, la
batterie, le cablage, le contacteur
d'allumage, et le contacteur de
démarrage a neutre.

MAUVAIS| Reparer ou

remplacer.

y BON
@Vériﬁer qu’il y a de la tension a la borne STA (50) du démarreur.
(CONT.D'ALLUM. DEMARRE) Tension STD: 6 — 14V
BON i NON
Vérifier le Vérifier le cablage entre la borne ST1 du
démarreur contacteur d'allumage et la borne STA

de démarreur (50).




Dépannage avec un

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmeétre [7TM-GE (MA)] IE-49
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
8 IGT — E1 Pas de tension Ralenti 0,7-10V
Contacteur d'allumage
AM2 1G2
Au
Lame AM2 30A tachymeétre
fusible
Allumeur avec
Lame bobine d’allumage
fusible MAIN 2,0L
_-%-_ —0 IGF
Batterie | _L_
T IGT
FI3579
@ @ Il n'y a pas de tension entre les bornes IGT et E1 de I'ECU.
{Ralenti)
ECU IGT

J

Voltmétre

+ o
Vg

@ Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne IGT de I'ECU
et la masse de la carrosserie. (Ralenti)

FI1842

IGT

@

Voltmeétre

=g\

NON BON

Verifier le cablage entre la
@ borne E1 de I'ECU et la masse
de la carrosserie.

MAUVAIS

Réparer ou

BON

Essayer une autre ECU.

conta

Veérifier les lames fusibles et le

remplacer.

MAUVAIS

cteur d’allumage.

3

BON

FI1725

(Voir

Ohmmétre

Vérifier le distributeur.

Réparer ou
remplacer.

MAUVAIS

page AM-6)

BON

Vérifier le cablage entre 'ECU
et la batterie.

Réparer ou
remplacer.

MAUVAIS

BON

Vérifier I'allumeur.

Réparer ou
remplacer.

MAUVAIS

FI3011

Réparer ou
remplacer.




Dépannage avec un

IE-50 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmeétre [7TM-GE (MA)]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
9 ISC1 — ISC4 — E1 Pas de tension Contacteur d’allumage allumé 9 —14V
Relais principal EFl ECU
Fusible — L
OO o— ISC1
EFI 15A ISC2
ISC3
Lame
fusible AM2 30A ISC4
Lame § MAIN 2,0L {+B
fusible +B1
M-REL
L A
-
Batterie :
T I
FI3659
® @D il n'y a pas de tension entre les bornes ISC1 ~ ISC4 et E1 de
1SC2 'ECU. (CONT. D’'ALLUM. allumé)
ISC1 ECU
— ) —= ‘
v ) 8 D0 200000000000 Vérifier qu'il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de
oltmetre z , .
@ I'ECU et la masse de la carrosserie.
—— 51\ N7 (CONT.D’ALLUM. allumé)
v\ Scq 15C4 BON y VN
FI0344 Se référer au N°1.
(Voir page IE-41)
'
Verifier le cablage entre la borne E1 de 'ECU et la
Voltmetre masse de la carrosserie.
BON ‘ MAUVAIS
Vi ®Vérifier la soupape ECU.

FI0312

® ©

Batterie

FI1643

(Voir page IE-106)

Réparer ou remplacer.

MAUVAIS

‘ BON

Remplacer la

soupape ISC. le

Vérifier le cablage entre 'ECU et
relais principal EFL

BON

MAUVAIS

Essayer une autre ECU.

Réparer ou remplacer.




Dépannage avec un

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmetre [7TM-GE (MA)] IE 51
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
. Pas de panne {témoin de vérification du
10 w — E1 Pias de tansian moteur "CHECK"’ éteint) et moteur en marche B 1% ¥
ECU
( Y
FUSIBLE
e O N O, W
GAUGE 7,5A | Témoin de
vérification du
moteur “CHECK"
Combiné de bord l El
= e J
FI0728
® @ Il n'y a pas de tension entre les bornes W et E1 de 'ECU.
— (Ralenti)
ECU

JLCJL L
100000,

Voltmétre

Fi1251

Voltmetre / L0
—— ettt . 5 .."\». //
V]
L Fi11250

®

Ohmmetre

Fio311

@

et la masse de la carrosserie.

Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne W de 'ECU

NON BON

1

masse de la carrosserie.

@ Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et Ia

BON

Essayer une autre ECU.

MAUVAIS

Réparer ou
remplacer.

Vérifier le fusible GAUGE (7,5A) et le témoin
de vérification du moteur “CHECK".

BON | MAUVAIS

Réparer ou remplacer.

| \ Fusible saute de nouveau

Vérifier le cablage entre la borne

MAUVAIS

W de I'ECU et le fusible.

Réparer ou
remplacer.




Dépannage avec un

IE-52 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - volt/ohmmeétre [7TM-GE (MA)]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
11 A/C — E1 Pas de tension Climatiseur en action 10-14V

Amplificateur
A/C

p

Compresseur A/C

——-—\LE1

= L

ECU

A/C

FI0922

(Climatiseur en action)

@ Il n’y a pas de tension entre les bornes A/C et E1 de I'ECU.

Voltmeétre
N—
V + G
FI1255
Volitmetre
V 53
FI1254
E1 ECU
Ohmmétre

[
JQipie

FI0311

masse de la carrosserie.

@ Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne A/C de 'ECU et la

NON BON

@ Vérifier le cablage entre la borne E1 de 'ECU et la
masse de la carrosserie.

BON

Essayer une autre ECU.

MAUVAIS

Réparer ou
remplacer.

Veérifier le fonctionnement du BON Vérifier le cablage
compresseur. entre la borne
MAUVAIS A/C de 'ECU et
I"amplificateur.
MAUVAIS
Réparer ou
remplacer.
Verifier qu'ily a d(? la te'n-5|on MAUVAIS | Réparer ou
entre la borne de I'amplificateur
. remplacer.
et la masse de la carrosserie. -]
BON
]
Vérifier le cablage entre ,
VAI
I"amplificateur et I'ECU ou le MAUVAIS| Réparer ou
remplacer.
compresseur.




Dépannage avec un volt/ohmmetre

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7M-GTE] [E-53

DEPANNAGE AVEC UN VOLT/OHMMETRE
[7TM-GE(MX)et 7M-GTE]

CONSEIL: Les procédures de dépannage sui-
vantes sont congues pour l'inspection de chaque
svstéme séparé. La procédure actuelle peut donc
varier un peu. Cependant, le dépannage doit étre
effectué en se reportant aux méthodes d'inspec-
tion décrites dans ce manuel. Si une
Avant de commencer une inspection, il est préféra-
ble de faire une vérification simple des fusibles,
des lames fusibles et de la condition des connec-
teurs.

panne moteur

Les procédures de dépannage suivantes sont
basées sur la supposition que la panne correspond
a un court-circuit ou un circuit ouvert dans un
organe en dehors de I'ordinateur ou a un court-cir-
cuit dans l'ordinateur.

se produit méme lorsqu'une
tension de fonctionnement correcte est détectée
dans le connecteur de l'ordinateur, on peut alors

supposer que I'ECU est défaillante et doit étre
remplacée.

EMPLACEMENT DES FUSIBLES ET LAMES FUSIBLES

7M-GE (MX) Bjoc de jonction N°1

Fusible

IGN 7,5A\

Fusible

GAUGE —

7,5A
Lame fusible
PRINCIPAL

7M-GTE

Bloc de jonction N°1 (Conduite a droite)

Fusible
GAUGE —_|
7,6A

Lame fusible
ALT 100A

Lame fusible Lame fusible

ALT 100A AM1 40A
[
[
a0
Bloc de SSom
jonction N°2 / T B

Lame fusible Fusible EFl 20A
AM2 30A

__Bloc de jonction N°1 (Conduite a gauche)

JAUGE 7,5A

Lame fusible
AM1 40A
i

Fusible IGN 7,5A
Relais principal EFI

i Bloc de
’jonction N°2

/
Rz
‘ D:Q;@?%G

Lame fusible  Fysible EFI 15A —
AM?2 30A __Fi3681




Dépannage avec un volt/ohmmeétre

[E-54 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7M-GTE]

AT

S,

(=
)~ ) Verrou
= 20N
> "/\ 17'

) ==
\I T
Verrou v N o
B’
FI2944
EC
M
Voltmétre

O

O

O

F12911

METHODE DE VERIFICATION DU SYSTEM EFI
PREPARATION

(@ Deéconnecter les connecteurs de I'ECU.

(b) Déposer les verrous selon lillustration pour faciliter
I'insertion des sondes d'essai.

AVIS: Faire attention aux sections "A" et "B" dans
I'illustration; celles-ci sont fragiles.

() Remettre en place les connecteurs de I'ECU.

CONSEIL:
« Effectuer toutes les mesures de tension avec les con-
necteurs raccordés.

« Veérifier que la tension de la batterie est de 1 1 volts ou
plus lorsque le contacteur d'allumage est sur la position
"ON" (en action).

En utilisant un voltmétre avec une haute impédance (10
k€Q/V minimum), mesurer la tension a chaque borne des
connecteurs électriques.

Symbole Nom de la borne Symbole Nom de la borne Symbole Nom de la borne
EOL | MASSE DE MOTEUR G2 | DISTRIBUTEUR AIC | COMPRESSEUR A/C
E02 | MASSE DE MOTEUR Gl | DISTRIBUTEUR oD1 a%g‘gg EUR DE CONTROLE DE
. . CAPTEUR DE VITESSE N°1
N°10 | INJECTEUR (N°1 et 6) NE | DISTRIBUTEUR L | e
N°30 | INJECTEUR (N°4 et 5) El | MASSE DE LORDINATEUR 0D2 | COMMUTATEUR PRINCIPAL OD
N°20 | INJECTEUR (N°2 et 3) VF | CONNECTEUR DE VERIFICATION sP2 (Cé“ggEAUrFF) DE VITESSE N°2
sTy | PRECTEUR DE DEMARRAGE A GO | DISTRBUTEUR L1 | ORDINATEUR TEMS
- - TE2 | TDCL TT | TDCL
] ] TEL %JQIL\ECTEUR DE VERIFICATION, L2 | ORDINATEUR TEMS
. RELAIS DE LA POMPE A
- - 0X1 | CAPTEUR DOXYGENE PR | B
- - KNK | CAPTEUR DE COGNEMENT L3 | ORDINATEUR TEMS

- W TEMOIN D'AVERTISSEMENT

AD ORDINATEUR DE CONTROLE DE

COMMUTATEUR DE CHANGEMENT

Azl STP | COMMUTATEUR DE FEU STOP L Sepr Al
ISCI | BOBINE ISC DU MOTEUR N'1 THW | CAPTEUR DE TEMPERATURE DEAU | M-REL | RELAIS PRINCIPAL EFl (BOBINE)
CAPTEUR DE POSITION DE COMMUTATEUR DE CHANGEMENT
IGT | ALLUMEUR DL | pAPILLON M DE POSITION
ISC2 | BOBINE ISC DU MOTEUR N°2 THA | CAPTEUR DE TEMPERATURE DAIR P gg"gg'g}gNEUR DE CHANGEMENT
CAPTEUR DE POSITION DE COMMUTATEUR DE CHANGEMENT
S1 | SOLENOIDE ECT VTA | PAPILLON S DE POSITION
ISC3 | BOBINE ISC DU MOTEUR N°3 VS | DEBTMETRE DAR IG SW | CONTACTEUR DALLUMAGE
S2 | SOLENOIDE ECT R R +B | RELAIS PRINCIPAL EFI
. DEBITMETRE D'AIR, CAPTEUR DE
ISC4 | BOBINE ISC DU MOTEUR N°4 Ve | B o Ao BATT | BATTERIE
S3 | SOLENOIDE ECT E2 | MASSE DE CAPTEUR +B1 | RELAIS PRINCIPAL EFl
IGF | ALLUMEUR STA | CONTACTEUR DE DEMARREUR
E.s | RELAIS DE PHARES, RELAIS NSw | CONTACTEUR DE DEMARRAGE
ANTI-BROUILLARD A NEUTRE
WV IIOUY W
125 B L] —qF LA Nns ar —Lu
ol o e =1 = | = ToC 15t [Re T3¢ Tiarlaz ne | [vr [rezfox ] — [rew]ma]vs|ve] fstalarclspi]sp2 T [rer] W Re] P | aw e
02| Nslstal— | — lamlicTis1i{s2{s3eLs|a1{E1] |ee |TET|KnKIsTR DL {vral — |E2 | Iiswiopilop2i L1 fL2 [t3| LI M| S |+Bj+B1

FI2796




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7TM-GTE]

Dépannage avec un volt/ohmmeétre

[E-55

Symbole Nom de la borne Symbole Nom de la borne Symbole Nom de la borne
o1 | MASSE DE MOTEUR G2 | CAPTEUR DE POSITION DE CAMES | A/C | COMPRESSEUR A/C
£02 | MASSE DE MOTEUR Gl | CAPTEUR DE POSITION DE CAMES | *1LP |RELAIS DE PHARES
N°10 | INJECTEUR (N°1 et 6) NE | CAPTEUR DE POSITION DE CAMES | SPD | CAPTEUR DE VITESSE
N°30 | INJECTEUR (N°4 et 5) El | MASSE DE LORDINATEUR * ECT | ORDINATEUR ECT
N°e20 | INJECTEUR (N°2 et 30) VF CONNECTEUR DE VERIFICATION "L DFG | RELAIS ANTI-BROUILLARD
sty | DRECTEUR DE DEMARRAGE A GE | CAPTEUR DE POSITION DE CAMES | L1 | ORDINATEUR TEMS
ar | SHAKFEAGE DE CAPTEUR oL | SOMMUTATEUR DE PRESSION FC | RELAIS DOUVERTURE DE CIRCUIT
- - TEL | CONNECTEUR DE VERIFICATION L2 | ORDINATEUR TEMS
. RELAIS DE LA POMPE A
VSv2 | VSV (FPU) OX | CAPTEUR DOXYGENE P | RELAS DE L
B - - - L3 | ORDINATEUR TEMS
EQR | VSV EGR) KNKL | CAPTEUR DE COGNEMENT W | TEMOIN DAVERTISSEMENT
- - KNK2 | CAPTEUR DE COGNEMENT TIL | INDICATEUR TURBO
Isc1 | BOBINE ISC DU MOTEUR N°1 THW | CAPTEUR DE TEMPERATURE DEAU | M-REL | RELAIS PRINCIPAL EFl (BOBINE)
CAPTEUR DE POSITION DE
IGT | ALLUMEUR pL | SABTEUR - -
ISC2 | BOBINE ISC DU MOTEUR N°2 THA | CAPTEUR DE TEMPERATURE DAR | - -
CAPTEUR DE POSITION DE
IGdA | ALLUMEUR VIA | SAETER - -
ISC3 | BOBINE ISC DU MOTEUR N°3 KS | DEBITMETREDAIR IG SW | CONTACTEUR DALLUMAGE
IGdB | ALLUMEUR - - +B | RELAIS PRINCIPAL EFI
, DEBITMETRE D'AIR CAPTEUR DE
ISC4 | BOBINE ISC DU MOTEUR N°4 VC | posion BE PADILLON BATT | BATTERIE
- - E2 | MASSE DE CAPTEUR +E1 | RELAIS PRINCIPAL EFI
IGF | ALLUMEUR STA | CONTACTEUR DE DEMARREUR
COMMUTATEUR DEMBRAYAGE
. i NC | (M)
(NSW) | CONTACTEUR DE DEMARRAGE A
NEUTRE (A/T)
Uy T UL nu F LN L | L
o 1] AR .
£01] N T THTIVSY ] ean| e | Se [ 5c | 5¢ JigF| G2 NE] | vF o] ox [ [rrwirtal ksvc) {stalarclspolgeq] Fe [FpTw [ ] = TS, Joerr
02 N IsTu] ~ | = | = licT)icaalicas| — | — |G1]E1] |6 o|TEY] — [*¥¢ioLivra] — {e2] L) ip [Eer| L1 | L2 | L3 |TiL| = | — |+B[+B1

*I Uniquement pour M/T
*2 Uniguement pour A/T

F1279¢




Dépannage avec un volt/ohmmetre

IE-56 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7M-GE (MX) et 7M-GTE]
TENSION AUX CONNECTEURS ELECTRIQUES DE L'ECU [7M-GE (MX)]
N° Bornes Condition Tension STD | Voir page
BATT - E1 — 10 - 14 IE-58
IG SW - E1
1 i IE-59
M-REL - E1 Contacteur d'allumage allumé 10 - 14
+B (+B1) - E1 IE-60
IDL - E2 Soupape papillon ouverte 4-6 IE-61
VCC - E2 — 4-6
Contacteur d'allumage . .
2 llumé Soupape papillon complétement 01 - 10
a fermée ’ ' IE-62
VTA - E2
Soupape papillon completement
ouverte 32 - 42
VC - E2 — 4-6
Contacteur d'allumage Flaqqe de mesure complétement 37 - 43
. ermée
allumeé
3 Plaque de mesure complétement 02 05 IE-63
VS - E2 ouverte e
Ralenti 2,3 - 28
3,000 tr/mn 10 - 2,0
N°10 EO1
5 N°20 - Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 IE-66
N°30 EO2
6 THA - E2 ContacteaLLflhnq"(éatllumage Température d'air admis 20°C 1-3 IE-68
; Contacteur d'allumage | Température du liquide de
! THW - B2 allumé refroidissement 80°C 01 - 10 IE-69
8 STA - El1 Lancement 6-14 IE-70
9 IGT - El1 Ralenti 0,7 - 10 IE-71
ISC1
11 | -E1l Contacteur d'allumage allumé 9-14 IE-73
ISC4
Pas de défaillance (Témoin de vérification du moteur
12 w- B "CHECK" éteint) et le moteur en marche 8-14 IE-74
13 A/C - E1 Contacteur d'allumage Climatiseur en action 10 - 14 IE-75
allumé
Bornes ECU
Ly - UL L aF LN Iy Bl L
eor N5 150 1= | = 1= 1'SC158°1SC]5¢ ligr| 2 [NE | ve [rezlox 1] — [rwrHalvs|vc] {stalasclspijsp2) TTirrR] w [RKe | P | s (e
o2} N0 1stul — | — ja/DjicT)s1{S2{s3|es|G1[e1] e jrErijknkisTR{IDLjvTA] — JE2 | INswloptjop2f L1} L2} 3 L [ M| S |+Bl+B1
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Dépannage avec un volt/ohmmetre
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7M-GTE] IE-57

TENSION AUX CONNECTEURS ELECTRIQUES DE L'ECU (7M-GTE)

N° Bornes Condition Tension STD |Voir page
BATT - E1 — 10 - 14 IE-58
IG SW - E1
1 IE-59
M-REL - E1 Contacteur d'allumage allumé 10 - 14
+B(+B1l) - El1 IE-60
IDL - E2 Soupape papillon ouverte 4-6 IE-61
VC- E2 — 4-6
Contacteur d'allumage ) N
2 allumé Soupape papillon complétement
fermée 01 - 10 IE-62
VTA - E2
Soupape papillon completement
ouverte 32 - 42
Contacteur d'allumage allumé 4-6
Masse de la
KS - IE-64
4 carrosserie Lancement ou marche 2-4
\/P — Masse de la Contacteur d'allumage allumé 4-6 IE-65
carrosserie
N°10 EO1
5 N°20 - Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 IE-67
N°30 EO2
6 THA - E2 Contacteatljlrurgéallumage Température d'air admis 20°C 1-3 IE-68
Contacteur d'allumage | Température du liquide de
7 - e - -
THW - E2 allumé refroidissement 80°C 0.1 1.0 IE-69
8 STA - El1 Lancement 6-14 IE-70
9 IGT - El1 Ralenti 0,7 - 10 IE-71
10 | IGdAIGAB - E1 Ralenti 1-3 IE-72
ISC1
1 I -E1l Contacteur d'allumage allumé 9-14 IE-73
ISC4
12 ) Pas de défaillance (Témoin de vérification du moteur ) )
w- El "CHECK" éteint) et le moteur en marche 8-14 IE-74
13 A/C - E1 Climatiseur en action 10 - 14 IE-75
-2 AU UL nJ a7 L]y U U
£ iy 20 [HT|V5V[ear] SETRE[RET ¢ liarl a2 INEL | vF lo]ox KNKlruwira| ks [ vl [sTalasclspolpegl FC L FP T W The | = Lo oo
o2l 551~ 1= [~ |= lict]eedlee = |= [at]e1] [oo [rEV = o fioLvral — Te2d e (b [eorf 1| L2 [L3 {TiL} - | — |+B B

.; Uniquement pour M/T
Uniquement pour A/T

Fi2796




Dépannage avec un volt/ohmmetre

IE-58 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7M-GTE]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
BATT - E1 Pas de tension — 10 - 14V
IG SW - E1 Pas de tension Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 V
! M-REL - E1 Pas de tension Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 V
+B (+B1) - E1 Pas de tension Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 V

Relais principal EFI

FI3610

Lame fusible Fusible q
O O— —ON—O— ¢
AM2 30A 7M-GE (MX) EFI 20A
Lame 7M-GE (MX) TM-GTE EFl 15A
fusible MAIN 3,0w Contacteur d’allumage —
TM-GTE - Fusible
MAIN 2,0L o O
AM2 IG2 IGN 7,5A
=
Batterie| _;_
® BATT — E1

(D i n'y a pas de tension entre les bornes BATT et E1 de I'ECU.

@

et la masse de la carrosserie.

Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne BATT de I'ECU

J

Fi2753

|

Voltmetre

O

NON BON

A

®

Vérifier le cablage entre la borne E1 de 'ECU
et la masse de la carrosserie.

BON

Essayer une aute ECU.

of

Vérifier le fusible et les lames

MAUVAIS

MAUVAIS

Réparer ou
remplacer.

fusibles.

BON

Fi2754

ECU

Vérifier le cablage entre la borne

MAUVAIS

Remplacer.

de I'ECU et la batterie.

®

T

——— =

o

= =

oo L = ) e g ' L™ 1= 4= 'l ol
00000000 [n/nln] nala/nalw]
ILDEQQEDDQQ;G__T [A00N000C K 0000000000

Ohmmétre

8

E1

{0000

Fi2755

Réparer ou
remplacer.




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7M-GTE]

Dépannage avec un volt/ohmmétre

[E-59

0

ECU

Voltmeétre L

FI2758

® |G SW — E1

(CONT. D'ALLUM. allumé)

O Il n"y a pas de tension entre les bornes IS SW et E1 de I'ECU.

@ Vérifier qu’il y a de la tension entre le borne |G SW de I'ECU
et la masse de la carrosserie. (CONT. D'ALLUM. allumé)

@

[‘r:—

mo0ooon

e Vi Vs W
o ——~r 5 - _auu
r‘(‘r‘t"r“rlnnnnr ‘mrxr‘r‘gr‘r E E §

e e

!Voltmétre' —i‘—‘// >\¥//

F12759

NON BON

J

masse de la carrosserie.

Veérifier le cablage entre ia borne E1 de 'ECU et la

\ BON

Essayer une autre ECU.

|

Vérifier le fusible, les lames fusibles

et le contacteur d’'allumage.

MAUVAIS

’ MAUVAIS

Réparer ou
remplacer.

Voltmétre -5 A
v

O

(0900

|

Fi2760

® M-REL — E1

Réparer ou
remplacer.

@ Il n'y a pas de tension entre les bornes M-REL et E1 de I'ECU.

(CONT. D'ALLUM. allumé)

y

@ Vérifier qu'il y a de la tension entre la borne M-REL de I'ECU

et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)

Voltmétre L

<

( ;@;Il

F12761

NON BON

masse de la carrosserie.

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et la

BON

Essayer une autre ECU.

s

Vérifier ie relais principal EFl et
le harnais de céblage.

MAUVAIS

| MAUVAIS

Réparer ou
remplacer.

BON

\

Essayer une autre ECU.

Remplacer.




Dépannage avec un volt/ohmmeétre
IE-60 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7M-GTE]

0 e +B (+B1) — E1

ECU @ Il n'y a pas de tension entre les bornes +B (+B1) et E1 de
'ECU. (CONT. D'ALLUM. allumé)
Voltmétre -
, @ Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de
Q = I'ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D'ALLUM. allumé)
S NON BON
12911 Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et la ]
@ masse de la carrosserie.
ECU , { BON MAUVAIS
\ ' Réparer ou
E .
Voltmétre ssayer une autre ECU remplacer.
OF
o
Vérifier le fusible, les lames fusibles | MAUVAIS| Réparer ou
42757 et le harnais de cablage. remplacer.
BON
Vérifier le relais principal EFI. MAUVAIS

(Voir page IE-110) Remplacer.

BON

Se référer a la section de
défaillance M-REL - E1.




Dépannage avec un volt/ohmmeétre

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7M-GTE] IE-61
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
IDL — E2 Soupape papillon ouverte 4-6V
i~ B
- — 4—-6V
,__YE__._E_Z_._ Contacteur . 7
2 Pas de tension | d’allumage ?;:_‘:gg:e papillon completement 0.1 —1.0V
flumé
VTA — E2 a . -
Soupape papillon complétement _
ouverte 32-42v
ECU
Capteur de position de papillon
\E2 )
S~ \ibL
> IVIA
FI1366
0 ® IDL — E2
@ Il n'y a pas de tension entre les bornes IDL et E2 de I'ECU.
{CONT. D’ALLUM. allumé) {Soupape papillon ouverte)

A

@ Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne +B {+B1) de
I’ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)

NON BON

Vérifier le cdblage entre la borne E1 de 'ECU et la

masse de la carrosserie.

BON MAUVAIS

Essayer une autre ECU. Réparer ou remplacer.

)

Se référer au N°1,
(Voir page (E-60)

MAUVAIS

Réparer ou remplacer.

BON

FI2757

BAD

@ Vérifier le capteur de position de
papilion.

(Voir page IE-101) ®

MAUVAIS BON

Vérifier le cablage entre
'ECU et le capteur de position
de papillon.

Réparer ou remplacer le
capteur de position de
papillon.

BON

Essayer une autre ECU.

FI12835




Dépannage avec un volt/ohmmeétre

IE-62 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7M-GTE]
@ ® VC — E2
ECU @ Il n’y a pas de tension entre les bornes VC et E2 de I'ECU.
E— (CONT. D’ALLUM. allumé)
Voltmétre L\ =/ =
A -
0] E2 Vérifier qu'il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de I'ECU
O 0 et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)

Fi2784

BON

NON

|

{Voir page IE-101)

@

@

de

Vérifier le capteur de position
papillon. (Voir page IE-102)

—
Se référer au N°1.
(Voir page IE-60)

MAUVAIS

BON

Réparer ou remplacer.

Vérifier le cablage entre I'ECU et le
capteur de position de papillon.

BON

Essayer une autre ECU.

O
[eXe)e]

OF
O
vC Ohmmeétre
VTA e
IDL 1
E2
F12835
ECU
---T:: Al
Voltmeétre ' 5
O

FI2763

® VTA — E2

MAUVAIS

Réparer ou
remplacer le cablage

®

I'ECU. (CONT. D'ALLUM. allumé)

i n'y a pas de tension spécifiée aux bornes VTA et E2 de

@

'ECU. (CONT. D’ALLUM. allumé)

Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne VC et E2 de

Voltmetre

<::> O

O

Fi2764

NON BON
® Se référer a la section
de défaillance VC -~ E2.
BON
Vérifier le capteur de position de MAUVAIS| Réparer ou
papillon. remplacer.

BON

?

Verifi

er le cablage entre I'ECU et le

capteur de position de papillon.

MAUVAIS

BON

(Voir page IE-101)

VC %
VTA

®

Ohmmeétre

h[‘ |

Fi2835

Essayer une autre ECU.

Réparer ou
remplacer.

]




Dépannage avec un volt/ohmmeétre

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7M-GTE] IE-63
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
vC — E2 - 4 -6V
| Contacteur Plaque de mesure complétement
VS — E2 d’allumage fermée 3.7-43V
; allumé 3
+3 Pas de tension Plaque de mesure complétement _
VS =RE ouverte 0,2-05V
VS — E2 Ralenti - 23-28YV
VS —E2 | 3.000 tr/mn — 1,0 -2,0V
* 7M-GE (MX) seulement ECU
+B
(+B1)
E2
VS
VvC
Débitmétre d’air E1
FI1269

Voltmétre — =

@ Il n'y a pas de tension entre les bornes VC ou VS et E2 de
I'ECU. (CONT. D'ALLUM. allumé)

@

Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de
I'ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)

BON

FI3227

NON

Se référer au N°1.
{Voir page IE-60)

de la carrosserie.

Vérifier le cablage entre la borne E1 de 'ECU et la masse

BON

MAUVAIS

®' Vérifier le débitmétre d’air.

F11283

+B1 (Voir page IE-95) Réparer ou remplacer.
e
MAUVAIS BON
— F12757 Remplacer le Vérifier le cablage entre I'ECU et le
débitmetre d’air. débitmetre d’air.
Débitmetre d'air 3 BON MAUVAIS
/
L = = ﬁ] Essayer une autre ECU. Réparer ou remplacer.
Ohmmetre DDQTTT':J
O VC $ E2 VS
1
Q O ] 4
o




Dépannage avec un volt/ohmmetre

IE-64 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7M-GTE1
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
Ks - Masse de la Contacteur d'allumage allumé 4-6V
carrosserie Lancement ou marche 2 -4V
"4 Pas de tension
Masse de la . )
VC  __ carrosserie Contacteur d'allumage allumé 4-6V

* 7M-GTE seulement

Débitmetre d’air

VC

©

KS

E1

ECU

+8B
(+B1)
VC

KS

FI2580

« KS — Masse de la carrosserie

Voltmetre = —

®

I n'y a pas de tension entre les bornes KS de 'ECU et la
masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)

{

@

Vérifier qu'il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de
I'ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)

F13725

BON

NON

Se référer au N°1.
(Voir page IE-60)

Vérifier le cablage entre la borne E1 de 'ECU et la masse

de la carrosserie.

BON MAUVAIS
Vérifier le débitmeétre d’air. Rébarer ou remplacer
{Voir page IE-97) p p .

JE—

FI2757

¥

MAUVAIS

‘ BON

S

Remplacer le
débitmetre d’air.

dé

Veérifier le cablage entre 'ECU et le
bitmétre d’air.

R

BON

MAUVAIS

e

Ohmmeétre

QO

Ol

Essayer une autre ECU.

Réparer ou remplacer.
e

Fi2755




Dépannage avec un volt/ohmmetre
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7M-GTE] [E-65

_

Voltmétre

Fi3724

* VC — Masse de la carrosserie

i n'y a pas de tension entre les bornes VC de 'ECU et la
masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)

4

@ Vérifier qu'il y a de la tension entre la borne +B (+B1} de
I'ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALUUM. ailumé)

FI2757

BON

NON

Se référer au N°1.
(Voir page IE-60)

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et la masse

de la carrosserie.

T eon

MAUVAIS

@ Vérifier le débitmétre d’air.

(Voir page IE-97)

Réparer ou remplacer.

MAUVAIS

BON

Ohmmeétre

© 0

<

Débitmeétre d'air (3)

E1 VC KS

THAES

o

Fi2005

Réplacer le
débitmetre dair.

Vérifier le cablage entre I'ECU et le
débitmétre d'air.

BON MAUVAIS

Essayer une autre ECU.

Réparer ou remplacer.




Dépannage avec un volt/ohmmetre

IE-66 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7M-GTE]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
N°10  eo:
5 N°20 - Pas de tension Contacteur d'allumage allumé 10 - 14 V
N°30 EO02
"allur EC
7M-GE (MX) Contacteur d’allumage M
IG SW
AM2 1G2 IGN 7,5A
Lame
fusible ) AM2 30A
Lame
fusible ) MAIN 3,0W Injecteur

Batterie

- -1H

FI3665

0 il n'y a pas de tension entre les bornes N°10, N°20 et/ou
N°30 et EO1 et/ou EO2 de 'ECU. (CONT. D’ALLUM. allumé)

@ Vérifier qu'il y a de la tension entre Ja borne N°10, N°20 ou —’
N°30 de I'ECU et la masse de la carrosserie.

NON BON

Veérifier le cablage entre les bornes EQ1

A2788 et EO2 de I'ECU et Ia masse de la carrosserie.
@ BON MAUVAIS
Essayer une autre ECU. Reparer ou
remplacer.
Vérifier les lames fusibles et le MAUVAIS! Réparer ou
contacteur d'allumage. rempiacer.
‘ BON
3218 Vérifier la résistance de la bobine magnétique dans chaque
@ injecteur.
@ Résistance STD: Environ 13,8 ()
BON MAUVAIS
Remplacer
V'injecteur.

Vérifier le cablage entre les
bornels) N°10, N°20 et/ou N°30
FI3457 de I'ECU et la batterie.

MAUVAIS| Réparer ou
remplacer.




Dépannage avec un volt/ohmmetre

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7M-GTE] IE-67
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
N°10  Eo1
5 N°20 — Pas de tension Contacteur d’allumage allumé 10—-14V
N°30 EO2
-GTE Contacteur d'allumage ECU
™ Fusible ( )
SRS —O™O IG SW
AM2 1G2 +B IGN 7,5A
Lame Résistance S
fusible AM2 30A Soléenoide g
N°30 | | N°20  |N°10
Lame MAIN
fusible ¥ 2 oL Injecteur .
L
T
Batterie]| !
I
- F13679
) 0 Il n'y a pas de tension entre lalles) borne(s) N°10, N°20 et/ou
N°10

N°30-]

N°30 et EO1 et/ou EO2 de 'ECU. (CONT. D'ALLUM. allumé)

Veérifier qu’il y a de la tension spécifiée entre la borne +B du

résisteur et la masse de la carrosserie.

FI12765

/ N
Résistance solénoide

AN

@

Voltmetre

1]
+O

Tension STD: 10— 14 V
BON NON
Vérifier Ie.fu5|ble, les MAUVAIS| Réparer ou
lames fusibles et le |
contacteur d’allumage. remplacer.
‘ BON
Vérifier le cablage entre |MAUVAIS| Réparer ou
le résisteur et la batterie. remplacer.

FI3541

Vérifier qu'il y a de la tension spécifiée entre la borne (N°10, N°20

ou N°30) du résisteur et la masse de la carrosserie.

Tension STD: 10— 14V

|

BON

y

MAUVAIS

®

)

Vérifier la résistance de la bobine
(8) magnétique dans chaque injecteur.
Résistance STD: 2,0 - 3.8 )

Remplacer le
résisteur.

‘ BON

MAUVAIS

Vérifier le cablage entre 'ECU et
I'injecteur.

Remplacer l'injecteur.

)

n

BON

) MAUVAIS

Fl1635

Essayer une autre ECU.

Remplacer ou réparer.




Dépannage avec un volt/ohmmetre

|IE-68 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [/M-GE (MX) et 7M-GTE]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
Contacteur
6 THA — E2 | Pas de tension d’allumage Température d’air admis 20°C 1-3V
allumé .
7M-GE 7M-GTE
ECU ECU
SR )\
>+B
(+B1) {(+B1)
0 ————°
N
A= i | |EY
fo—o | THA B
N —0 THA
< THA THA Lthc E2 41
E1

Capteur de température d’air
(Débitmeétre d’air)

Capteur de température d'air
(Debitmétre d'air)

f—{L

FI2665

7M-GTE
Ohmmetre

Débitmetre d’air

Fi2569

FI0330

@ @ Il N’y a pas de tension entre les bornes THA et E2 de I'ECU.
ECU (CONT. D’ALLUM. allumé)
Voltmétre = A Veérifi " . -
THA érifier qu’il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de I'ECU
I E/2 et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)
O son on
Se référer au N°1.
FI2767 (Voir page IE-60)
7M-GE @
Débitmétre d’air Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et la masse
Ohmmaétre ; ) de la carrosserie.

\

BON

MAUVAIS

@

Vérifier le capteur de température
d’air.

(Voir pages IE-95, 97)

Réparer ou remplacet.

MAUVAIS

BON

Remplacer le
débitmétre d’air.

Vérifier le cablage entre 'ECU et le
capteur de température d’air.

BON

MAUVAIS

Essayer une autre ECU.

Réparer ou remplacer.




Dépannage avec un volt/ohmmetre

o]

FI2757

Ohmmaétre

F13646

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7TM-GTE] IE-69
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
Contacteur . -
- E2 . h Température du liquide de -
7 THW Pas de tension d ?nlul:.':}afe refroidissement 80°C 01-10V
—
ECU
Capteur de température d'eau +B (+B1)
‘ lTHW Q THW
E2 —O0FE2
YE1
= \
FI3572
@ @ Il n"y a pas de tension entre les bornes THW et E2 de 'ECU.
ECU (CONT. D'ALLUM. allumé)
|
Voltmétre
® Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de
) FECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D’ALLUM. allumé)
O
O S BON NON
Se référer au N°1.
FI2766 (Voir page IE-60)
@ i
ECU - R X
Vérifier le cablage entre la borne E1 de 'ECU et la masse
@ de la carrosserie.
Voltmétre

BON

MAUVAIS

@ Vérifier le capteur de température
d’eau. (Voir page IE-114)

Réparer ou remplacer.

MAUVAIS BON

1

Remplacer le

capteur de Vérifier le ciblage entre 'ECU et
température le capteur de température d’eau.
d’eau.

BON

MAUVAIS

Essayer une autre ECU.

Réparer ou remplacer.




Dépannage avec un volt/ohmmeétre

iE-70 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7TM-GTE3
—
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
8 STA — E1 Pas de tension Lancement 6~14V
g
(M/T) TM-GTE
Contacteur ECU
Lame d'allumage TM-GE (MX)
fusible Fusible J
> ST 7,5A STA
Lame fusible & “MT 4OA AMT T ST1 cortacionr de '
ALT 100A démarrage Démarreur
: tre (A/T
7M-GE (MX) a neutre (A/T)
MAIN 3,0W 4
TM-GTE
MAIN 2,0L
\
Au relais d’ouverture de circuit (STA)
Batterie E1
-
FI3748
® I n'y a pas de tension entre les bornes STA et E1 de I'ECU.
®
{CONT. D'ALLUM. DEMARRE)
ECU

{mm COCC00a0RinnanD:

Voltmetre 1 4 R=
P

STA

FI2768

Vérifier le

BON

fonctionnement
du démarreur.

MAUVAIS

Vérifier le cablage entre la borne STA de
'ECU et la borne ST1 du d’allumage.
BON + MAUVAIS
Réparer ou
remplacer.

Vérifier le cablage entre la borne E1 de V'ECU et la

F12755

Voltmeétre

STA

(Borne 50)

®

Démarreur

FI0336

démarrage a neutre.

masse de la carrosserie.
y BON MAUVAIS
Essayer une autre ECU, Reparer ou
remplacer.
Vérifier les lames fusibles, la
batterie, le cdblage, le contacteur MAUVAIS| Réparer ou
d’'allumage et le contacteur de remplacer.
_J-

y BON

@ démmarreur.

Vérifier qu’il y a de la tension & la borne STA (50) du

{CONT. D’ALLUM. DEMARRE} Tension STD: 6 — 14V
y BON 1 NON
Vérifier le Veérifier le cablage entre la borne ST1 du |
dé contactuer d'allumage et la borne STA
émarreur. .
{50) du démarreur.




Dépannage avec un volt/ohmmetre

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7M-GTE] IE-71
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
9 IGT — E1 Pas de tension Ralenti 07—-10V
ECU
Contacteur d’allumage ( "j
AM2 3 IG2
Au
t \
Lame AM2 30A achymetre
fusible
Allumeur avec
7M-GE (MX) : .
Lame MAIN 3.0W bobine d'allumage
fusible ¥ 7M-GTE
MAIN 2,0L .

Batterie

k4

—0 IGF

IGT
E1

Fi3578

{Ralenti)

@ @ I n’y a pas de tension entre les bornes IGT et E1 de 'ECU.

masse de la carrosserie. (Ralenti)

@ Vérifier qu'il y a de la tension entre la borne IGT de 'ECU et la

FI2755

NON BON
Vérifier le cablage entre |pMaAUVAIS| Re '
F2770 (3) 1a borne E1 de I'ECU et la Réparer ou
. remplacer.
masse de la carrosserie.
ECU BON
‘ { CNooooo0Y EDDB __DDDD_D_r Essayer une autre ECU.
Voltmetre IGTJ S >
ﬂﬂ/ P
O S Vérifier les lames fusibles et le MAUVAIS| Réparer ou
o contacteur d'allumage. remplacer.
y BON
— F12771 Vérifier le distributeur ou capteur de ]MAUVAIS| Réparer ou
position de came. remplacer.
BON
Vérifier le cablage entre 'ECU et la [MAUVAIS| Réparer ou
batterie. remplacer.
BON
Vérifier I'allumeur. MAUVAIS| Réparer ou
remplacer.




Dépannage avec un volt/ohmmetre

1E-72 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7M-GTE]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD h
. IGdA _ \ .
10 IGdB E1 Pas de tension Ralenti 1-3V
* 7M-GTE seulement —
c ECU
ontacteur ()
Lame d'allumage
fusible
R O— TS
AM2 AM2 1G2 Au
30A tachymeétre
Lame § MAIN 2,0L
fusible O O
Batterie —y IGdA
1GdB
E1
- - FI3614

®
ECU
l
Voltmeétre S _uw
) = 1GdA E1 )
O O
o IGdB
FI3726
ECU @
[nmg%cunnnu o0
Voltmétre - =l
Ly ] Io IGdA IGdB
O O
o]
FI3723
ECU ®
Ohmmetre S —~——
e W
O O
O
FI2755

@ ‘

I'ECU. (Ralenti)

il n'y a pas de tension entre les bornes IGdA ou IGdB et E'l de]

@ Veérifier qu’il y a de la tension entre la borne IGdA ou IGdB de
I'ECU et la masse de la carrosserie. (Ralenti)
NON BON
Vérifier le cablage entre MAUVAIS| Re
(3 I'ECU et la masse de la Reparer ou
. remplacer.
carrosserie.
BON
Essayer une autre ECU.
Vérifier les lames fusibles et le MAUVAIS| Réparer ou
contacteur d’'allumage. remplacer.
BON
Vérifier le capteur de position de MAUVAIS} Réparer ou
came. remplacer.
BON
Vérifier le cablage entre I'ECU et la MAUVAIS| Réparer ou
batterie. ~| remplacer.
BON
Vérifier I'allumeur. MAUVAIS| Réparer ou
remplacer.




Dépannage avec un volt/ohmmeétre

FI3228

FI2767

™
~
]
q

@ @
Batterie

®

FI1643

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7TM-GTE] IE-73
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD
11 | ISC1 — ISC4 — E1 | Pas de tension Contacteur d'allumage allumé 9—-14YV
Relais principal EFI Soupape ISC ECU
Fusible
— O o- ISC1
7M-GE (MX) EFl 20A ISC2
Lame 7M-GTE EFI 15A ISC3
fusible Y AM2 30A 1SC4
7M-GE (MX)
Lame MAIN 3,0W +B
fusible ¥ 7M-GTE +B1 "
MAIN 2,0L
M-REL
_L
¥
Batterie :
T U
= = FI3659
@ @ ll ny a pas de tension entre les bornes ISC1 ~ ISC4 et E1 de
ISC1i1SC2ISC3ISC4 'ECU. (CONT. D'ALLUM. allumé)
ECU
e
lamnsve i8] (w(w] 0000
Voltmétre . = @ Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de
= E1 W 'ECU et la masse de la carrosserie. (CONT. D'ALLUM. allumé)
O ) BON NON
J
C Se référer au N° 1.

(Voir page IE-60)

masse de la carrosserie.

Vérifier le cdblage entre la borne E1 de I'ECU et la

BON

MAUVAIS

® Vérifier la soupape ISC.
(Voir page IE-108)

Réparer ou remplacer.

MAUVAIS

BON

Remplacer la
soupape ISC.

Vérifier le cablage entre I'ECU et le
relais principal EFI.

{

BON

MAUVAIS

Essayer une autre ECU.

Réparer ou remplacer.




Dépannage avec un volt/ohmmeétre

IE-74 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [TM-GE (MX) et 7TM-GTE]
N° Bornes Défaillance Condition Tension STD N
. Pas de défaillance (Témain de vérification du N
12 W —E1 Pas de tension moteur ‘"CHECK'’ éteint) et le moteur en marche. §-—14v
ECU
r N
FUSIBLE @
——e OO e J w
Témoin de
GAUGE 7.,5A vérification du
moteur “CHECK"
— E1
Combiné de bord I
= L J
FlI0728
@ @ I n'y a pas de tension entre les bornes W et E1 de 'ECU.
{Ralenti)
Voltmeétre @ Vérifier qu’il y a de la tension entre la borne W de I'ECU et la
masse de la carrosserie.
O S NON BON
la)
@ Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'ECU et la
FI2772 masse de la carrosserie.
BON MAUVAIS
; Essayer une autre ECU. Reparer ou
koo remplacer.
| slEa/Ew]sum Nedenalis
Voltmétre [
YR M
o Veérifier le fusible du GAUGE (7,5A) et le
Q o témoin de controle du moteur "CHECK"'.
BON MAUVAIS
12773 Réparer ou remplacer.
@ Fusible saute de nouveau
ECU
< Vérifier le cablage entre la borne W |MAUVAIS| Réparer ou
[@&@%ﬁ%&éﬁ%ﬁ'ﬁi@é de I'ECU et le fusible. remplacer.
Ohmmeétre SNV AN - =
s

el

FI2755




Dépannage avec un volt/ohmmetre

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - [7TM-GE (MX) et 7M-GTE] IE-75
Défaillance Condition Tension STD
Pas de tension Contacteur d'allumage Climatiseur en action 10-14V

allumé

ECU
A I'ampilificateur o —0 A/C
A/C }
—HLE1
Compresseur A/C L
FI0822
@ I n’y a pas de tension entre les bornes A/C et E1 de 'ECU.
{Climatiseur en action)
1
Voltmétre ® Verifier qu’il y a de la tension entre la borne A/C de I'ECU et la
masse de la carrosserie.
O S NON BON
O

masse de la carrosserie.

@ Vérifier le cablage entre la borne E1 de 'ECU et la

BON MAUVAIS
Essayer une autre ECU. i:eerz:)lr:cr:ec:'u
Vérifier le fonctionnement du BON Vérifier le
compresseur. cablage entre la
borne A/C de
MAUVAIS 'ECU et
I"amplificateur.
Fi3219 MAUVAIS
Réparer ou
remplacer.
Vérifier qu’il y a de la tension entre MAUVAIS| Réparer ou
la borne de I'amplificateur et la rerr’:\) lacer
masse de la carrosserie. P ’
BON
Vérifier le ciblage entre MAUVAIS| ra
R
FI2755 "amplificateur et 'ECU ou le r;ﬁa;:;:ru
compresseur. P ’




IE-76 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systeme d'alimentation
SYSTEME D'ALIMENTATION
Pompe a carburant
Clapet de retenue j
Clapet de décharge REFOULEMENT  ADMISSION
Palier
Balais
Indui
nduit Carter
Ai t
fman Turbine
Roulement ——_|
Turbine
r -
Fitre Coussin de caoutchouc
ECU
Relais principal EFi
Lame fusible Fusible
RO —O~0 /-\
AM2 30A MA EFI 15A
MX EF! 20A
Contacteur d'allumage Fusibl =
usible
Lame fusibIeAM2 -~ |GJ|\G—§A 16 swW
j AM1 _%1 ST1 ‘
ALT  AM1 Connecteur )
100A 40A de veérification @ a +B
Relais Relais de 0 FP
d'ouverture pompe 3
MA de circuit carburant
MAIN s —OFP (FPR)
Lame 2.0L +B
fusible & MXx
MAIN ’ FC
1 !
3,0W . MA (7M-GTE) h;ﬁ,,
Fusible GTE)
MX Resisteur de
ST 7,bA pompe a
__1‘:_ carburant
. {(M/T)
Batterie —_L Pompe 3
I carburant
> E1
Contacteur de démarrage E1
au neutre (A/T) Contacteur de
pompe
= = a cgrpurgnt = = =
(d:et?'tmetre> Flo4§1 FI114
d’air FI37

79
32



SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d'alimentation IE-77

FI3595

F13809

FI3593

Connecteur de I'injecteur )
Lde démarrage & froid

FI3808

FI3678

CONTROLE SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE A
CARBURANT

(@ Mettre le contacteur d'allumage en action.
CONSEIL: Ne pas démarrer le moteur.

(b) En utilisant un fil volant, court-circuiter les bornes +B
et FP du connecteur de contréle.

EMPLACEMENT DU CONNECTEUR DE CONTROLE:
Voir pages IE-108, 109

(c) \Verifier qu'il y a de la pression dans la durite venant
du retour de carburant.

CONSEIL: A ce moment, on entend le bruit du retour du
carburant.

(d) Enlever le fil volant.
(e) Mettre le contacteur d'allumage hors action.
S'il n'y a pas de pression, vérifier les piéces suivantes:
» Lames fusibles
» Fusibles (EFI, IGN)
* Relais principal EFl
* Pompe a carburant
« ECU

» Connexions électriques

2. INSPECTER LA PRESSION DE CARBURANT

(@ \Verifier la tension de la batterie au dessus de 11
volts.

(b) Déconnecter le cable de la borne négative (-) de la
batterie.

© [7M-GE (MA)]

Déconnecter le connecteur de l'injecteur de démar-
rage a froid.

(d [TM-GE (MA)]
Déconnecter le tuyau du connecteur de l'injecteur de
démarrage a froid.

» Mettre un récipient ou un chiffon sous le tuyau de
l'injecteur de démarrage a froid.

» Déposer le boulon de raccord et les deux joints et

déconnecter le tuyau de l'injecteur de démarrage a
froid.

CONSEIL: Desserrer lentement le boulon de raccord.



[E-78 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systéme d'alimentation

€ [7M-GE (MX) et 7M-GTE]
Déposer le tuyau d'injectuer de démarrage a froid.
(Voir page IE-82)

) [7M-GE (MX) et 7M-GTE]
Déposer l'injecteur de démarrage a froid.
(Voir page IE-83)

@ [7M-GE (MX) et 7M-GTE]
Installer le joint et l'injecteur de démarrage a froid
avec les boulons sans connecter le connecteur de
I'injecteur de démarrage a froid.

Couple de serrage: 55 cm.kg (5,4 N.m)

FI2603

(h) Installer le SST (manométre) sur le tuyau de refoule,
ment avec deux joints neufs et le boulon de raccord,

SST 09268-45012

Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)

()  Essuyer toute essence renversée.

() Reconnecter le cable négatif (-) de la batterie.

FI3804

(k) En utilisant un fil volant, court-circuiter les bornes +
Fil volant et FP du connecteur de vérification.

EMPLACEMENT DU CONNECTEUR DE VERIFICATION:
Voir pages IE-108 et 109

FI3595

()  Mettre le contacteur d'allumage en action.
(m) Mesurer la pression de carburant.

Pression de carburant:
7TM-GE
2,7 - 3,1 kg/cm? (265 - 304 kPa)
7TM-GTE
2,3 - 2,8 kg/lcm? (226 - 275 kPa)
Si la pression est élevée, remplacer le régulateur de prés
sion de carburant.

FI3803 Si la pression est basse, vérifier les piéces suivantes:
» Tuyau de carburant et connexion

Fil volant ) » Pompe a carburant
/
» Filtre a carburant

» Reégulateur de pression de carburant
(n)  Enlever le fil volant.

FI3593




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systéme d'alimentation [E-79

(0) Faire démarrer le moteur.

(p) Déconnecter la durite de captage de dépression du
régulateur de pression de carburant.

(@ Mesurer la pression de carburant au ralenti.
Pression de carburant:
7M-GE
2,7 - 3,1 kg/cm? (265 - 304 kPa)
TM-GTE
2,3 - 2,8 kg/cm? (226 - 275 kPa)

FI3801

(N Reconnecter la durite de captage de dépression au
régulateur de pression de carburant.

T
59 - (s) Mesurer la pression de carburant au ralenti.
: Pression de carburant:
) %\ S kgD 7M-GE
Y \'f? 2,3 - 2,6 kg/cm? (226 - 265 kPa)
-&:*%i TM-GTE

'\\ 1,6 - 2,1 kg/cm? (157 - 206 kPa)
- Si la pression n'est pas celle spécifiée, vérifier la durite de
Reconnectef - FI13802 captage de dépression et le régulateur de pression de car-

burant.

(t) Arréter le moteur. Vérifier que la pression de car-
burant reste & 1,5 kg/cm? (147 kPa) ou plus pendant
5 minutes aprés l'arrét du moteur.

Si la pression n'est pas celle spécifiée, vérifier la pompe a

carburant, le régulateur de pression de carburant et/ou

l'injecteur.

(u) Apres la vérification de la pression de carburant,
déconnecter le cable de batterie négatif (-) et enlever

soigneusement le SST pour éviter des éclaboussures
d'essence.

SST 09268-45012

v) [7TM-GE (MA)]
Connecter le tuyau de l'injecteur de démarrage a froid
avec les joints neufs et le boulon de raccord.

(w) [7M-GE (MA)]
Connecter le connecteur de l'injecteur de démarrage
a froid.

X) [7M-GE (MX) et 7M-GTE]
Enlever l'injecteur de démarrage a froid.
(Voir page IE-83)

() [7M-GE (MX) et 7M-GTE]
Installer l'injecteur de démarrage a froid.
(Voir page IE-85)

(2) [7M-GE (MX) et 7M-GTE]
Installer le tuyau de l'injecteur de démarrage a froid.
(Voir page IE-85)

(@@) Rebrancher le cable a la borne négative (-) de la bat-
terie.

(ab) Vérifier pour toute fuite de carburant.
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DEPOSE DE LA POMPE A CARBURANT

MA ' ]

Support de la pompe a carburant

¢ Joint

“a
i)
a

5
e
|

/
g

Durite de carburant

e X ]

N
e

Tuyau de carburanv Pompe & carburant

& Piéce non réutilisable

Filtre de la pompe & carburant

s/
/
7

@ Coussin de caoutchouc

anﬂ

1. DECONNECTER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE
DE LA BATTERIE

2. VIDANGER L'ESSENCE DU RESERVOIR A
CARBURANT

PRECAUTION: Ne pas fumer ou travailler pres d'une
flamme vive au moment des interventions sur la
pompe a carburant.

3. DEPOSER LE RESERVOIR DE CARBURANT

4. DEPOSER LE SUPPORT DE LA POMPE A CARBURANT
DU RESERVOIR A CARBURANT

(@ Déposer le boulon du support.
(b) Déposer les vis et retirer le support de la pompe.

FI0933

5. DEPOSER LA POMPE A CARBURANT A PARTIR DU
SUPPORT DE LA POMPE A CARBURANT

(@ Tirer la partie inférieure de la pompe a carburant a
partir du support.

(b) Déposer les deux écrous, et déconnecter les fils de I
pompe a carburant.

(c) Déconnecter la durite de carburant de la pompe a
carburant.

FI0934
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Fl1863

FI0934

Longueur du point
d’appui de levier

FI1664
FUOO41

Fl0494

DEPOSER LE FILTRE DE LA POMPE A CARBURANT
DE LA POMPE A CARBURANT

(@ Enlever le coussin de caoutchouc.
(b) En utilisant un petit tournevis, enlever le clip.
(c) Sortir le filtre de la pompe.

INSTALLATION DE LA POMPE A CARBURANT
(Voir page IE-80)

1.

INSTALLER LE FILTRE DE LA POMPE A CARBURANT
SUR LA POMPE A CARBURANT

(@ Installer le filtre de la pompe avec le nouveau clip.
(b) Installer le coussin de caoutchouc.

INSTALLER LA POMPE A CARBURANT SUR LE
SUPPORT DE POMPE A CARBURANT

(@ Connecter la durite de carburant a l'orifice de sortie
de la pompe a carburant.

(b) Connecter les fils a la pompe a carburant avec les
deux écrous.

(c) Pousser le coté inférieur de la pompe a carburant et
installer la pompe a carburant.

INSTALLER LE SUPPORT DE LA POMPE A
CARBURANT SUR LE RESERVOIR DE CARBURANT

(@ Installer un joint neuf et le support de pompe avec les
boulons.

Couple de serrage: 30 cm.kg (2,9 N.m)
(b) Installer le boulon du support.

INSTALLER LE RESERVOIR DE CARBURANT

(@ Passer une légéere couche d'huile sur I'écrou conique
et serrer I'écrou conique.

(b) En utilisant le SST, serrer ensuite I'écrou au couple
spécifié.

SST 09631-22020

Couple de serrage: 310 cm.kg (30 N.m)

CONSEIL: Utiliser une clé dynamométrique avec une

longueur de point d'appui de levier de 30 cm.

AVIS:

» Serrer les boulons de montage du réservoir de car-
burant, etc. au couple spécifié.

* Serrer le tuyau et la durite de I'écrou conique au
couple spécifié.

* Enfoncer le tuyau et la durite d'introduction sur la
position spécifiée, puis installer le clip sur la position
indiquée.

* Si la durite est réutilisée, reposer le clip sur la posi-
tion initiale.

FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE

CONNECTER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE
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Injecteur de démarrage a froid

7TM-GE(MA)

Bobine du solénoide
Ressort

Plongeur

7M-GE (MX) et 7M-GTE

Bobine du solénoide

Ressort

Plongeur

Contacteur . Commutateur
d’allumage Injecteur de  temporisé de
démarrage Injecteur de
sT1 afroid démarrage a froid
+Bo—] sTa|STJ STA
STJ
?
SN
Y
ECU (STJ) ‘L Point

[7M-GE (Australie) et
7M-GTE seulement

FI2981
FI3707 FI12482

F13807

Fi3678

F11993

INSPECTION SUR LE VEHICULE
[7M-GE (MA)]

INSPECTER LA RESISTANCE DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

(@ Deéconnecter le connecteur de l'injecteur de démar-
rage a froid.

(b) En utilisant un ohmmetre, mesurer la résistance entre
les bornes.

Résistance: 2 - 4hom

Si la résistance n'est pas celle spécifiee, remplacer

l'injecteur de démarrage a froid.

(c) Connecter le connecteur de l'injecteur de démarrage
a froid.

DEPOSE DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE

A FROID

1. DECONNECTER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE
DE LA BATTERIE

2. [7TM-GE (MA)]
DECONNECTER LE CONNECTEUR D'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

3. DEPOSER LE TUYAU D'INJECTEUR DE DEMARRAGE

A FROID

[7TM-GE (MA)]

(@ Mettre un récipient approprié ou une serviette
d'atelier sous le tuyau de l'injecteur.

(b) Desserrer lentement les deux boulons de raccord du
tuyau de l'injecteur de démarrage a froid et déposer
les boulons, les quatre joints et le tuyau de l'injecteur.

[TM-GE (MX) et 7TM-GTE]

(@ Mettre un récipient approprié ou une serviette
d'atelier sous le tuyau de l'injecteur.

(b) Desserrer lentement le boulon de raccord du tuyau de
I'injecteur de démarrage a froid et déposer le boulon
et les deux joints de l'injecteur de démarrage a froid.
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[E-83

Fl2604

FI2879

Boulon de
. S raccord
SST (Durite) \(1(:.9 Joint

SST (Raccord)

F12984

(c) Déposer le boulon de raccord, le tuyau de carburant
et les deux joints.

DEPOSER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID
[7TM-GE (MA)]

Déposer les deux boulons et l'injecteur de démarrage a
froid avec le joint.

[7TM-GE (MX) et 7M-GTE]

Déposer les deux boulons et l'injecteur de démarrage a
froid avec le joint et débrancher le connecteur de
I'injecteur de démarrage a froid.

INSPECTION DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

1.

[7TM-GE (MX) et 7M-GTE]
INSPECTER LA RESISTANCE DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

En utilisant un ohmmeétre, mesurer la résistance entre les
bornes.

Résistance: 2—4hom,

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer
l'injecteur de démarrage a froid.

INSPECTER L'INJECTION DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

PRECAUTION:
essai.

Ne pas faire d'étincelles pendant cet

(@ Installer le SST (deux raccords) a l'injecteur et au
tuyau de refoulement avec des joints neufs et les
boulons de raccord.

SST 09268-41045 (09268-41080, 90405-09015)
(b) Connecter les raccords avec le SST (durite).
SST 09268-41045

(©) Connecter le SST (fil) a l'injecteur.

SST 09842-30050
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) FI3595

FI2983

FI12982

(d) Mettre un récipient sous l'injecteur.

(e) Reconnecter le cable négatif (-) de la batterie.
() Mettre le contacteur d'allumage en action.
CONSEIL: Ne pas démarrer le moteur.

(@ En utilisant un fil volant, court-circuiter les bornes +B
et FP du connecteur de contréle.

EMPLACEMENT DU CONNECTEUR DE VERIFICATION:
Voir pages IE-108, 109

(h) Connecter les sondes du SST (fil) a la batterie et
s'assurer que la vaporisation de carburant est telle
qu'elle est indiquée.

SST 09842-30050

AVIS: Effectuer ceci dans le temps le plus court
possible.

INSPECTER LA FUITE

(@ Dans la condition ci-dessus, déconnecter les sondes
d'essai du SST (fil) de la batterie et vérifier pour la
fuite de carburant de l'injecteur.

SST 09842-30050

Golte de carburant: Une goutte ou moins par minute
(b) Déconnecter le cable négatif (-) de la batterie.

() Enlever le SST et le fil volant.

SST09268- 41045 (09268- 41080, 90405- 09015) et
09842- 30050
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7M-GE (MX) et 7M-GTE

.
|

7M-GE (MX) et 7M-GTE

INSTALLATION DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

1. INSTALLER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID
[7TM-GE (MA)]

Installer I'injecteur de démarrage a froid avec un nouveau
joint et les deux boulons.

Couple de serrage: 55 cm.kg (5,4 N.m)

[7TM-GE (MX) et 7M-GTE]

(@ Raccorder le connecteur de l'injecteur de démarrage
a froid a l'injecteur de démarrage a froid.

(b) Installer l'injecteur de démarrage a froid avec un
nouveau joint et les deux boulons.

Couple de serrage: 55 cm.kg (5,4 N.m)

2. INSTALLER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE

DEMARRAGE A FROID

Installer le tuyau de l'injecteur de démarrage a froid au
tuyau de refoulement et a l'injecteur de démarrage a froid
avec un joint neuf et des boulons de raccord.

Couple de serrage:
Coté tuyau de refoulement
300 cm.kg (29 N.m)
Coté injecteur de démarrage a froid
180 cm.kg (18 N.m)

3. [7M-GE (MA)]

RACCORDER LE CONNECTEUR DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

4. CONNECTER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE

LA BATTERIE

5.  VERIFIER POUR LA FUITE DE CARBURANT
(Voir page IE-11)
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Régulateur de pression de carburant

Ressort —%
WS ot Membrane

Soupape

DU TUYAU DE
REFOULEMENT

Régulateur de pression de carburant

VERS LA DURITE DE
RETOUR DE

CARBURANT

Durite de captage
de dépression

Tuyau de refoulement
Tuyau de carburant N° 2

FI1658 FI1660

INSPECTION SUR LE VEHICULE

INSPECTER LA PRESSION DU CARBURANT

(Voir page IE-77)

DEPOSE DU REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

1. DECONNECTER LA DURITE PCV N° 3

2. DECONNECTER LA DURITE DE CAPTAGE DE
DEPRESSION

3. DECONNECTER LE TUYAU DE CARBURANT N° 2

(@ Mettre un récipient approprié ou une serviette
d'atelier sous le régulateur de pression.

(b) Enlever le boulon de raccord et déconnecter la tuyau
de carburant N° 2 du régulateur de pression.

4. DEPOSER LE REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

Desserrer le contre-écrou et déposer le régulateur de pres-
sion.

FI1662
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_

@—Joint torique

F13640

e

Régulateur de pression

Fi1663

FI1662

- F11661

INSTALLATION DU REGULATEUR DE
PRESSION DE CARBURANT

1.

INSTALLER LE REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

(@ Desserrer a fond le contre-écrou du régulateur de
pression.

(b) Mettre une légere couche d'essence sur un joint tori-
que neuf et l'installer dans le régulateur de pression.

(c) Enforcer entierement le régulateur de pression dans
le tuyau de refoulement a la main.

(d) Tourner le régulateur de pression dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que le tuyau de
dépression soit tourné dans la direction indiquée sur
la figure.

(e) Serrer le contre-écrou.
Couple de serrage: 250 cm.kg (25 N.m)

CONNECTER LA DURITE DE CARBURANT N° 2

Installer la durite de carburant N° 2 au régulateur de pres-
sion avec des joints neufs et le boulon de raccord.

Couple de serrage: 250 cm.kg (25 N.m)

CONNECTER LA DURITE DE CAPTAGE DE
DEPRESSION

CONNECTER LA DURITE PCV N° 3

VERIFIER POUR LA FUITE DE CARBURANT
(Voir page IE-11)
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Injecteurs

Borne du connecteur

S \ -
INJECTION =S

CARBURANT

Bobine

F12561

INSPECTION SUR LE VEHICULE

régime du moteur.

Fi1665

l'injecteur avec le doigt.

venant de I'ECU.

F11666

(@ Deéconnecter le connecteur de l'injecteur.

les bornes.

Résistance:
7M-GE Environ 13,8 Homs
7M-GTE 2,0-3,8Homs

Si la résistance n'est pas celle spécifiée,
l'injecteur.

FI1635

() Reconnecter le connecteur de l'injecteur.

2. INSPECTER LA RESISTANCE DE L'INJECTEUR

1. INSPECTER LE FONCTIONNEMENT DE L'INJECTEUR
Vérifier le fonctionnement du son de chaque injecteur.

(@ Avec le moteur tournant ou étant lancé, utiliser une
sonde acoustique pour vérifier qu'il y a un bruit de
fonctionnement normal, proportionellement au

(b) A défaut de sonde acoustique, il est possible de
vérifier le fonctionnement de la transmission de

Si aucun son ou son inhabituel est entendu, vérifier le cab-
lage du connecteur, l'injecteur ou le signal d'injection

(b) En utilisant un ohmmetre, mesurer la résistance entre

remplacer
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F13678

FI1720

DEPOSE DE L'INJECTEUR

1.

10.

11.

DECONNECTER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE
DE LA BATTERIE

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR

[7TM-GE (MA)]

DEPOSER LE CONNECTEUR D'ADMISSION D'AIR
ADMIS AVEC LE CORPS DE PAPILLON

(@ Deéposer le tuyau PCV et les durites.
(b) Déconnecter la bielle de I'accélérateur.

(c) Deéconnecter les tuyaux de dépression du corps de
papillon.

(d) Deéconnecter les tuyaux de dépression du corps de
papillon.

(e) Déconnecter le connecteur du capteur de position de
papillon.

() Déconnecter la durite de filtre a air du corps de
papillon.

(9 Deposer le corps de papillon et les supports du con-
necteur d'admission d'air.

(h) Déposer les quatre boulons, les deux écrous, le con-
necteur d'admission avec le corps de papillon et le
joint.

[7TM-GE (MX) et 7TM-GTE]

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON (Voir page IE-103)

DEPOSER LA SOUPAPE ISC (Voir page IE-106)

DECONNECTER LES CONNECTEURS D'INJECTEUR

DECONNECTER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID DU TUYAU DE REFOULEMENT
(Voir page IE-82)

DEPOSER LE TUYAU DE CARBURANT N° 1

(@ Déposer le boulon de raccord (7M-GE) ou
'amortisseur de pulsation (7M-GTE) et les deux
joints du tuyau de refoulement.

(b) Deéposer le boulon de raccord et les deux joints du
support de tuyau de carburant (MA) ou du filtre de
carburant (MX).

(c) Déposer la vis de serrage et le tuyau de carburant N°
1 avec la VSV. (MA avec EGR)
DECONNECTER LA DURITE PCV N° 3

DECONNECTER LA DURITE DE CAPTEUR DE
DEPRESSION
DEPOSER LE TUYAU DE CARBURANT N° 2

(@ Deéconnecter la durite de carburant du tuyau de car-
burant N° 2.

(b) Déposer le boulon de raccord et les deux joints du
régulateur de pression.

(c) Déposer la (les) vis de serrage et le tuyau de car-
burant N° 2.
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SST
{Durite)

Tuyau en vinyle

FI1674

FI3595

7M-GE

7M-GTE

SST
Fil de
résistance

antiparasite

FI3609
FI3672

FI1676

() Connecter le SST (durite) a l'injecteur.

SST 09268-41045

(@ Mettre l'injecteur dans le cylindre gradué.
CONSEIL: Installer un tuyau en vinyle approprié sur
l'injecteur pour éviter des éclaboussures d'essence.

(hy Reconnecter le cable négatif (-) de la batterie.

() Mettre le contacteur d'allumage en action.
CONSEIL: Ne pas démarrer le moteur.

() En utilisant un fil volant, connecter les bornes +B et
FP du connecter de vérification.

EMPLACEMENT DU CONNECTEUR DE VERIFICATION:
Voir pages IE-108, 109

(k) Connecter le SST (fil de contréle) a l'injecteur et a la
batterie pendant 15 secondes, et mesurer le volume
d'injection avec un cylindre gradué. Tester chaque
injecteur deux ou trois fois.

SST 7M G 09842- 30070
7M GTE 09842- 30060

Volume d'injection:

7M-GE 69 - 85 cm® par 15 sec.

7M-GTE 101 - 114 cm® par 15 sec.
Différence entre chaque injecteur: 9 cm® ou moins

Si le volume d'injection n'est pas comme spécifig,
remplacer l'injecteur.

INSPECTER LA FUITE

(@ Dans le cas ci-dessus, déconnecter les sondes
d'essai du SST (fil de contrble) de la batterie et
vérifier la fuite de carburant de l'injecteur.

SST 7M (E  09842- 30070
7M GIE 09842- 30060

Goutte de carburant: Une goutte ou moins par
minute

(b) Déconnecter le cable négatif (-) de la batterie.

(c) Déposer le SST et le fil volant.

SST 09268- 41045 (09268- 52010, 90405- 09015)
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Joint torique

©)

H/A

QOeilleton
Fl1877

BON
o) = 1)

Joint Tuyau de
Oeilleton tonque refoulement

MAUVAIS

Y

Joint noir

Fi1596

{ FI3680

FI1680

FI1672

INSTALLATION DES INJECTEURS

1.

INSTALLER LES INJECTEURS ET LE TUYAU DE
DECHARGE

(@ Installer un nouvel oeilleton a l'injecteur.

(b) Mettre une légére couche d'essence sur le nouveau
joint torique et l'installer sur l'injecteur.

() Tout en tournant l'injecteur a gauche et a droite,
l'installer sur le tuyau de refoulement. Installer les six
injecteurs.

(d) Placer les six isolants en position sur la culasse.

(e) Installer les joints noirs sur la partie supérieure de
chacune de trois entretoises. Puis, installer les
entretoises sur le trou de montage du tuyau de
refoulement de la culasse.

(H Mettre les isolants en méme temps que le tuyau de
refoulement en position sur la culasse.

(9) Vérifier que les injecteurs tournent doucement.

CONSEIL: Si les injecteurs ne tournent pas doucement,

c'est probablement di0 & une mauvaise installation des

joints toriques. Les remplacer.

(h) Mettre le connecteur de l'injecteur en position vers le
haut.

() Installer et coupler les trois boulons.

Couple de serrage: 180 cm.kg (18 N.m)

INSTALLER LE REGULATEUR DE PRESSION
(Voir page IE-87)
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Fl1671

\ FI3676

4.

10.

11.

12.

13.

14.

INSTALLER LE TUYAU DE CARBURANT N° 2
(@ Installer le tuyau N° 2 avec les vis de serrage.

(b) Connecter le tuyau au régulateur de pression avec le
raccord et les joints neufs. Serrer le boulon de rac-
cord.

Couple de serrage: 250 cm.kg (25 N.m)
() Connecter la durite de retour de carburant.

CONNECTER LA DURITE PCV N° 3

CONNECTER LA DURITE DU CAPTEUR DE
DEPRESSION

INSTALLER LE TUYAU DE CARBURANT N° 1

(@ Installer le tuyau de carburant N° 1 avec la VSV (MA
avec EGR) sur la vis de serrage.

(b) Connecter le tuyau au support du tuyau de carburant
(MA) ou le filtre a carburant (MX) avec le boulon de
raccord et les joints neufs. Serrer le boulon de rac-
cord.

Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)

(c) Connecter le tuyau au tuyau de refoulement a l'aide
du boulon de raccord (7M-GE) ou l'amortisseur de
pulsation (7M-GTE) et les joints neufs. Serrer le
boulon de raccord ou l'amortisseur de pulsation.

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m)

CONNECTER LE TUYAU D'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID AU TUYAU DE REFOULEMENT
(Voir page IE-85)

CONNECTER LES CONNECTEURS D'INJECTEUR
INSTALLER LA SOUPAPE ISC (Voir page IE-107)

[7TM-GE (MX) et 7TM-GTE]
INSTALLER LE CORPS DE PAPILLON
(Voir page IE-105)

[7TM-GE (MA)]

INSTALLER LE CONNECTEUR D'ADMISSION D'AIR
AVEC LE CORPS DE PAPILLON

(@ Installer un joint neuf et le connecteur d'admission
d'air au corps de papillon a l'aide de quatre boulons
et deux écrous.

Couple de serrage: 180 cm.kg (18 N.m)

(b) Installer le connecteur d'admission d'air et les sup-
ports du corps de papillon.

(c) Connecter la durite de filtre & air au corps de papillon.
REMPLIR AVEC DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

CONNECTER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE
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SYSTEME D'INDUCTION D'AIR
Débitmetre d'air (7M-GE)

Ressort

Plaque de compensation
Potentiometre

de

rappel
Capteur de VERS CHAMBRE =
température D’ADMISSION COTE
d'air D'AIR FILTRE CHAMBRE
A AIR D’ADMISSION
- D'AIR
Passage de Passage de dérivation d'air
EIE?F;{ES Placiue de mesure dérivation d'air Plaque de mesure
A AIR @
FI1681 FIO449
rc £1 E2 vC E2 vs THA] INSPECTION SUR LE VEHICULE
\%E\Flizé INSPECTER LA RESISTANCE DU DEBITMETRE D'AIR
{E - (@ Deéconnecter le connecteur de débitmeéetre d'air.
Ohmmeétre

(b) En utilisant un ohmmeétre, mesurer la résistance entre
chaque borne.

[ o ]
O L . .
O Entre bornes Résistance (il) Température °C
O E2 - VS 200 - 600 -
Fiae32 E2 - VC 200 - 400 -
______________ 10.000 - 20.000 -20
il i 4.000 - 7.000 0
! E2 - THA 2.000 - 3.000 20
| 900 - 1.300 40
§ 400 - 700 60
El - FC Infini -
Si la résistance n'est pas celle spécifiée, remplacer le

débitmetre d'air.

FI0622

() Reconnecter le connecteur de débitmeétre d'air.

7
- A DEPOSE DU DEBITMETRE D'AIR
1. DEPOSER LE CHAPEAU DE FILTRE A AIR ET LE
- DEBITMETRE D'AIR
e (@ Déconnecter le connecteur de débitmetre d'air.
7 (b) Desserer la vis de serrage de la durite de filtre a air et
N déconnecter la durite de filtre a air.
(c) Déposer le boulon et déconnecter les clips du
, \ chapeau de filtre & air.
— Fi3557 (d) Déposer le chapequ de filtre a air avec le débitmétre

d'air.
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FI3573

o |

FC E1 E2 VS
o o B won B e o

j ™= L= d

Plaque de
mesure

FI0480
F10448

FI3673

FI3557

2. DEPOSER LE DEBITMETRE D'AIR DU CHAPEAU DE
FILTRE A AIR

(@ Soulever les cases de serrure et déposer les quatre
écrous, les quatre rondelles plates, le débitmeétre d'air
et le joint.

(b) Déposer la vis et le support.

INSPECTION DU DEBITMETRE D'AIR

INSPECTER LA RESISTANCE DU DEBITMBURRuk: ARa
En uﬂﬁganqrﬂﬁsohmrréeefr'g,arr]ﬁ:eeéﬁlperp)la résisias ek enéicha-
gue borne en déplacant fa ptaque de mesure.

Infini Complétement fermée
FC - El1
Zéro Autre que fermé
200 - 600 Completement fermée
VS - E2
20 - 1.200 | Complétement ouverte
CONSEIL: La résistance entre les bornes E2 et VS

change de facon ondulée lorsque la plaque de mesure
s'ouvre lentement.

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer le
débitmetre.

INSTALLATION DU DEBITMETRE D'AIR
1. INSTALLER LE DEBITMETRE D'AIR SUR LE
CHAPEAU DE FILTRE A AIR
(@ Installer le support avec une vis.

(b) Installer le débitmeétre d'air avec un joint, les cases de
serrure, les quatre rondelles et les quatre écrous.
Soulever les cases de serrure sur les écrous.

2. INSTALLER LE CHAPEAU DE FILTRE A AIR ET LE
DEBITMETRE D'AIR

(@ Installer le chapeau de filtre a air et le débitmétre avec
le boulon et les clips.

(b) Connecter la durite de filtre a air avec la vis de ser-
rage.

() Connecter le connecteur du débitmetre d'air.
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Débitmetre d'air (7M-GTE)

Diode lumineuse

Miroir

Ressort a lames

d’air
: 7

Ecoulement

b

Tourbillon de Karman

)

/ ,

Objectifs
générateurs
de tourbillons

Orifice
dirigeant

\

h]
3

Phototransistor

la pression

MS0001 FI3046

1 Débitmétre INSPECTION SUR LE VEHICULE

Ohmmeétre E1VC KS _THAE2

5 —:3}:: H’i INSPECTER LA RESISTANCE DU DEBITMETRE D'AIR
]

\/71_\/ (@ Déconnecter le connecteur du débitmeétre d'air.

(b) En utilisant un ohmmeétre (type analogique), mesurer
la résistance entre chaque borne.

Q ©
GID O Bornes Résistance (Hom) Température °C
KS — E1 Infini
Fi2005
El — KS 5.000 - 10.000
VS — E1 10.000 - 15.000
El1 — VC 5.000 - 10.000
10.000 - 20.000 -20
4.000 - 7.000 0
THA - E2 2.000 - 3.000 20
900 - 1.300 40
400 - 700 60

Si la résistance n'est pas celle spécifiée, remplacer le

débitmetre d'air.

() Reconnecter le connecteur de débitmétre d'air.
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DEPOSE DU DEBITMETRE

1. DEPOSER LE TUYAU DE FILTRE A AIR N° 4 AVEC
LES TUYAUX DES FILTRES A AIR N° 1 ET N° 2

EM3526

2. DEPOSER LE DEBITMETRE AVEC LE CHAPEAU DU
FILTRE A AIR

(@ Déconnecter le connecteur.

F11978

(b) Déposer les trois pinces et les boulons.

FI1879

(c) Desserrer la pince et déposer le débitmetre avec le
chapeau du filtre a air.

F11980

3. DEPOSER LE DEBITMETRE
(@ Deéposer les deux vis et le support.

F11981




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systéme d'induction d'air [E-99

FI1982

FI1983

F11982

F11981

F11980

(b) Soulever les cases de serrure.

(c) Déposer les quatre écrous, les cases de serrure, le
couvercle du filtre & air N° 1 et le chapeau du filtre a
air.

INSPECTION DU DEBITMETRE

INSPECTER LE DEBITMETRE

Vérifier que la maille de rayon de miel n'est pas déformée
ni endommagée.

INSTALLATION DU DEBITMETRE

1. INSTALLER LE DEBITMETRE

(@ Installer le chapeau de filtre a air, le couvercle de filtre
a air N° 1 et les cases de serrure au débitmétre avec
les quatre écrous.

(b) Soulever les cases de serrure sur les écrous.

() Installer le support avec les deux vis.

2. INSTALLER LE DEBITMETRE AVEC LE CHAPEAU DE
FILTRE A AIR

(@ Installer le débitmétre avec le chapeau du filtre a air et
serrer la pince.
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FI1978

3.

(b) Installer le boulon et les pinces.

() Connecter le connecteur.

INSTALLER LE TUYAU DE FILTRE A AIR N° 4 AVEC
LES TUYAUX DES FILTRES A AIR N° 1 ET N° 2
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Corps du papillon

[E-101

Capteur de position de papillon

F13686 FI3690
Fi3685 FI0504

INSPECTION SUR LE VEHICULE
1. INSPECTER LE CORPS DU PAPILLON

(@ \Vérifier que la tringlerie du papillon se déplace douce-

ment.

(b) \Verifier la dépression dans chaque orifice.

» Faire démarrer le moteur.

» Vérifier la dépression avec le doigt.

Orifice

Au ralenti

Autre qu'au ralenti

Purge

Pas de dépression

Dépression

EGR

Pas de dépression

Dépression
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E2
iDL

VTA

Ohmmetre

Fi3671

E2 iDL VTA VC

|
|

FI1125

INSPECTER LE CAPTEUR DE POSITION DU
PAPILLON

(@) Déconnecter le connecteur de capteur.

(b) Insérer un calibre d'épaisseur entre la vis d'arrét du
papillon et le levier d'arrét.

(¢) En utilisant un ohmmetre, mesurer la résistance entre
chaque borne.

7M-GE (MA)

FI3677

Jeu entre le levier et la
vis d'arrét .
GE (W) IM-GE (MX) Entre bornes Résistance
et 7TM-GTE
0 mm VTA - E2 0,2 - 1,2 k)
0,40 mm 0,50 mm IDL - E2 2,3 k) ou moins
0,75 mm 0,90 mm IDL - E2 0
complétement ouverte | VTA - E2 | 35 - 10,3 kO
- VC - E2 4,25 -8,25 k)

(d) Reconnecter le connecteur de capteur.

DEPOSE DU CORPS DE PAPILLON
[7M-GE (MA)]

1. VIDER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DE
MOTEUR

2. DEPOSER LE TUYAU PCV AVEC LA (LES) DURITE(S)
3. DEPOSER LA BIELLE D'ACCELERATEUR

4. DECONNECTER LA DURITE DE FILTRE A AIR

5. DECONNECTER LA DURITE DE DEPRESSION

6. DECONNECTER LA DURITE D'AIR ISC

7. DECONNECTER LES DURITES DE DERIVATION D'EAU
N°2ETN°®3

8. DECONNECTER LE CONNECTEUR DU CAPTEUR DE
POSITION DE PAPILLON

9. DEPOSER LE(S) SUPPORT(S) DE CORPS DU
PAPILLON

10. DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON
(@ Deéposer les quatre boulons, le corps de papillon et le
joint.
(b) Deéposer la VTV.
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IE-103

7M-GE (MX)

FI3687
Fi3559

FI3674

Levier de
papillon

Pas de jeu

&’arrét de papillon

FI3682

[7M-GE (MX) ET 7M-GTE]

1.

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DE
MOTEUR

DEPOSER LE TUYAU PCV AVEC LES DURITES
(LHD)

DECONNECTER LA BIELLE D'ACCELERATEUR
DEPOSER LE CONNECTEUR D'ADMISSION D'AIR

DECONNECTER LE(S) DURITE(S) DE DEPRESSION

DECONNECTER LE CONNECTEUR DU CAPTEUR DE
POSITION DE PAPILLON

DECONNECTER LA DURITE DE DERIVATION D'EAU

N°2 DE LA SOUPAPE ISC

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON

(@ Deéposer le support d'accélérateur.

(b) Deéposer les quatre boulons, le corps de papillon et le
joint.

(c) Deéconnecter la durite de dérivation d'eau N° 3.

(d) Déposer la VTV et la durite de dérivation d'eau N° 2.

INSPECTION DU CORPS DU PAPILLON

1.

NETTOYER LE CORPS DU PAPILLON

(@ En utilisant une brosse douce et un nettoyeur de car-
burateur, nettoyer les parties moulées.

(b) En utilisant I'air comprimé, nettoyer tous les passages
et ouvertures.

AVIS: Pour éviter toute détérioration,
toyer le capteur de position de papillon.

ne pas net-

INSPECTER LA SOUPAPE DE PAPILLON

Vérifier qu'il n'y a pas de jeu entre la vis d'arrét du papillon
et le levier de papillon lorsque la soupape de papillon est
complétement fermée.
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Calibre
d’épaisseur

Fi3671

Ohmmeétre

O

Calibre
d’'épaisseur

O
O
Ol

FI3671

3.

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systéme d'induction d'air

INSPECTER LE CAPTEUR DE POSITION DU
PAPILLON (Voir étape 2, page IE-102)

S| NECESSAIRE, AJUSTER LE CAPTEUR DE
POSITION DU PAPILLON

@

(b)

©
(d)

®©

Desserrer les deux vis de montage du capteur.

Insérer un calibre d'épaisseur de 0,58 mm [7M-GE
(MA)] ou de 0,70 mm [7M-GE (MX) et 7M-GTE],
entre la vis d'arrét du papillon et le levier d'arrét.

Connecter la sonde d'essai
bornes IDL et E2 du capteur.

d'un ohmmeétre aux

Tourner graduellement le capteur dans le sens des
aiguilles d'une montre jusqu'a ce que I'ohmmetre se
déplace et le fixer avec les deux vis.

Revérifier la continuité entre les bornes IDL et E2.

Jeu entre le levier et la vis d'arrét

TM-GE (MA) 7M-GE (MX) Continuité (|DL - E2)
et 7M-GTE
0,40 mm 0,50 mm Continuité
0,75 mm 0,90 mm Pas de continuité
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[7M-GE (MA)

FI3677

7M-GE (MX)

FI3687
Fi3559

INSTALLATION DU CORPS DU PAPILLON
[7M-GE (MA)]

1.

9.

INSTALLER LE CORPS DU PAPILLON
@ Installer la VTV.

(b) Installer un nouveau joint et le corps du papillon avec
les quatre boulons.

Couple de serrage: 130 cm.kg (13 N.m)

INSTALLER LE(S) SUPPORT(S) DE CORPS DE
PAPILLON

CONNECTER LE CONNECTEUR DE CAPTEUR DE
POSITION DE PAPILLON

CONNECTER LES DURITES DE DERIVATION D'EAU
N° 2 ET N° 3 A LA SOUPAPE ISC

CONNECTER LA DURITE D'AIR ISC

CONNECTER LA (LES) DURITE(S) DE DEPRESSION
CONNECTER LA DURITE DE FILTRE A AIR
CONNECTER LA BIELLE D'ACCELERATEUR

CONNECTER LE TUYAU PCV AVEC LES DURITES

10. REMPLIR AVEC DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

[7M-GE (MX) ET 7M-GTE]

1.

INSTALLER LE CORPS DE PAPILLON
(@ Installer la VTV et la durite de dérivation N° 2.

(b) Connecter la durite de dérivation d'eau N° 3 au corps
de paillon.

() Installer un joint neuf et le corps de paillon avec les
guatre boulons.

Couple de serrage: 130 cm.kg (13 N.m)
(d) Installer le support d'accélérateur.

CONNECTER LA DURITE DE DERIVATION D'EAU
N°2 A LA SOUPAPE ISC

CONNECTER LE CONNECTEUR DU CAPTEUR DE
CORPS DE PAPILLON

CONNECTER LA (LES) DURITE(S) DE DEPRESSION
INSTALLER LE CONNECTEUR D'ADMISSION D'AIR
(LHD)

CONNECTER LA BIELLE D'ACCELERATEUR
CONNECTER LE TUYAU PCV AVEC LES DURITES

REMPLIR AVEC DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
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Soupape de commande de régime de ralenti (ISC)

Rotor

S1

Bobine
B1
Arbre de soupape ” S3

Soupape

B2 S2 S4

FI1691 Fl1692

INSPECTION SUR LE VEHICULE

INSPECTER POUR TOUT BRUIT DE FONCTIONNEMENT
DE LA SOUPAPE ISC

Vérifier s'il y a un bruit sec immédiatement aprés l'arrét du
moteur.

FI1693

DEPOSE DE LA SOUPAPE ISC

1. VIDER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DE
MOTEUR

2. DECONNECTER LE CONNECTEUR DE LA SOUPAPE
ISC

3. DECONNECTER LES DURITES D'AIR ET LES DEUX
DURITES DE DERIVATION D'EAU N° 2

4. DEPOSER LA SOUPAPE ISC
(@ Deposer les deux boulons, la soupape ISC et le joint

(b) Deéconnecter la durite de dérivation d'eau N° 1 de la
soupape ISC.

© (7M-GTE)
Déposer la rondelle étanche et vérifier la soupape de
contréle de la chambre d'admission d'air.

Fi1670
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1E-107

Fl1694
S3 ® ©
Batterie

F11643
S3 =)
Batterie

Fl1643

TM-GTE -

seulem?n

Rondelle tanche

Soupape de vérification

F12006

INSPECTION DE LA SOUPAPE ISC

1. INSPECTER LA RESISTANCE DE LA SOUPAPE ISC

En utilisant un ohmmetre, mesurer la résistance entre les
bornes B1 - S1 ou S3, et B2 - S2 ou S4.

Bl - S1 ou S3 10 - 30 Homs
B2 - S2 ou S4 10 - 30 Homs

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer la
soupape ISC.

Résistance:

2. INSPECTER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE

ISC

(@ Appliquer la tension de la batterie aux bornes Bl et
B2, et pendant la mise a terre répétée selon la
séquence S1 - S2 - S3 - S4 - S1, vérifier si la
soupape se déplace vers la position fermée.

(b) Appliquer la tension de la batterie aux bornes Bl et
B2, et pendant la mise a terre répétée selon la
séquence S4 - S3 - S2 - S1 - S4, vérifier si la
soupape se déplace vers la position ouverte.

Si le fonctionnement n'est pas comme spécifié, remplacer
la soupape ISC.

INSPECTION DE LA SOUPAPE ISC (7M-GTE)

INSPECTER LA SOUPAPE ISC

Inspecter la soupape de contrble pour tout dommage et la
membrane pour toute fissure.

Si nécessaire, remplacer la soupape de vérification.

INSTALLATION DE LA SOUPAPE ISC

1. INSTALLER LA SOUPAPE ISC

@ (7M-GTE)
Installer la soupape de contrble et la rondelle étanche,
selon lillustration, dans la chambre d'admission d'air.

(b) Connecter la durite de dérivation d'eau N°1 a la
soupape ISC.

(c) Installer le nouveau joint et la soupape ISC avec les
deux boulons.

Couple de serrage: 130 cm.kg (13 N.m)

2. CONNECTER LES DEUX DURITES DE DERIVATION
D'EAU N° 2 ET LA DURITE D'AIR

3. CONNECTER LE CONNECTEUR DE SOUPAPE ISC

4. REMPLIR AVEC DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
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SYSTEME DE COMMANDE ELECTRONIQUE
Emplacement des pieces de commande électronique

MA 7M-GE
Relais de pompe a carburant
Résistance antiparasite ECU (LHD)
du solénoide de la pompe
a carburant ECU (RHD)
Commutateur temporisé
de l'injecteur de démarrage
a froid
Capteur de
température d’eau

W\

T

|\

Capteur d'oxygéne
(avec TWC)

Relais principal EFI Connecteur de vérification

7M-GTE ECU (LHD)
Relais de pompe & carburant ECU (RHD)

Résistance antiparasite du |\ Capteur d'oxygéne
solénoide de la pompe a
carburant

Commuytateur temporisé
de l'injecteur de démarrage

a froid
Capteur de ™ ’
température d’eau T .

Résistance antiparasite
du solénoide

\ / Connecteur de vérification

Relais principal EFI

F137%0
£13693)
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Emplacement des pieces de commande électronique (Suite)

MX

TDCL

Relais de pompe a carburant ECU

Résistance de pompe a carburant

[
</

Commutateur temporisé de |'injecteur
de démarrage a froid

/ L /&&‘(@/ ] Connecteur de vérification

Relais d’ouverture de circuit

Capteur de température d’'eau Capteur d'oxygéne Relais principal EF

e FI3702
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Relais principal EFI

ECU
Relais principal EFI B
Lame fusible Fusible +
é/_c\ +B1
AM2 30A  MA EFI 15A _L__W MLREL

MA MX EFI 20A
Lame MAIN 2,0L =
fusible MX
MAIN 3,0W
i
T
Batterie] 1
T | _
FI3566
Pas de continuité Continuité INSPECTION DU RELAIS PRINCIPAL EFI

1. VERIFIER LA CONTINUITE DU RELAIS

(@ En utilisant un ohmmeétre, vérifier qu'il y a une con-
tinuité entre les bornes 1 et 3.

(b) Veérifier qu'il n'y a pas de continuité entre les bornes 2
et 4.

Si la continuité n'est pas comme spécifiée, remplacer le
relais.

4 3 BEOOO9

2.  VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE RELAIS

(@ Appliquer la tension de la batterie a travers les bornes
1 et3.

(o) En utilisant un ohmmeétre, vérifier s'il y a une con-
tinuité entre les bornes 2 et 4.

Batterie . . , e eis
Si le fonctionnement n'est pas comme spécifié, remplacer

@ le relais.

S)

BEQQ10
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Relais d'ouverture de circuit
Vers contacteur d’allumage {ST1) Vers ECU (STA)
Vers ECU
+B (+B1)
- IB = Vers relais
principal EFI STA
—
Elae
O
+B 1
Connecteur de vérification T T .
FP FC E1
Contacteur de
pompe a carburant
{Débitmétre d’air)
(7M-GE)
Vers relais de
pompe a carburant
[ecu )
FI11992
Continuité INSPECTION DU RELAIS D'OUVERTURE DE
CIRCUIT
Pas de 1. VERIFIER LA CONTINUITE DU RELAIS
continuite (@ En utilisant un ohmméte, vérifier s'il y a une con-
Continuité tinuité entre les bornes STA et E1.
(b) Vérifier qu'il y a une continuité entre les bornes B et
FC.
(c) \Verifier qu'il n'y a pas de continuité entre les bornes B
F11908 et FP.
Si la continuité n'est pas comme spécifiée, remplacer le
relais.
2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS
(@ Appliquer la tension de la batterie a travers les bornes
Continuité STA et E1.
(b) En utilisant un ohmmétre, vérifier s'il y a une con-
ol S] ) tinuité entre les bornes B et FP.
Ol Batterie
0
L\ F119089
(c) Appliquer la tension de la batterie a travers les bornes
B et FC.
(d) \Verifier qu'il y a une continuité entre les bornes B et
FP.
Continuite Si le fonctionnement n'est pas comme spécifié, remplacer
le relais.
e &
oH Batterie
———— FI1810
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Résistance du solénoide (7M-GTE)

AM2
Lame AM2 30A
fusible
Lame
fusible MAIN 2,0L

Batterie

—t-- 4

Contacteur d’allumage _ ECU
1G2 Fusible
=3 IG SW
+B IGN 7,5A
Résistance du
solénoide
N° 10| N° 20 N° 10
Injecteur

Fi3658

INSPECTION DE LA RESISTANCE DU
SOLENOIDE

INSPECTER LA RESISTANCE DU SOLENOIDE

En utilisant un ohmmeétre, mesurer la résistance entre la
borne +B et les autre bornes.

Résistance:3Homschacun

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer la
résistance antiparasite.
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Commutateur temporisé de l'injecteur de démarrage a froid

Ohmmeétre

FI3414 FI3647

—
nglfu‘rf;‘ggc(tg%) - —» Vers 'ECU (STA)
STA STJ STJ STA
B Sk
7\
\ . '
hd
+ o Commu-ta-teur tempo-ri-sé
Vers ECU (STJ) de I'injecteur de démarrage
7M-GE (Australie) et | 3 froid e
7M-GTE seulement =
FI1374
INSPECTION DU COMMUTATEUR

TEMPORISE DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

INSPECTER LA RESISTANCE DU COMMUTATEUR
TEMPORISE DE I'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID

En utilisant un ohmmetre, mesurer la résistance entre cha-

que borne.

Résistance:
avec TWC
STA - STJ

STA - terre
sans TWC
STA - STJ

STA - terre

Si la résistance n'

commutateur.

25 - 45 Homs en dessous de 15°C
65 - 85 Homs au-dessous de 30°C
25 - 85 Homs

20 - 40 Homs en dessous de 30°C
40-60 Homs au-dessous de 40°C
20 - 80 Homs

est pas comme spécifiée, remplacer le
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Capteur de température d'eau

40¢
20}
10+
Capteur de température d’eau g r
< L
~ 4
w
=)
Wil z
ey "i PP ‘:;ii)/'////////// ( I'<_ 1 i
Sovrreee T2 et L0 G / % 0,8¢
—w‘ﬁ/,//////////////, 2 os
0,41
0,2}
Thermistor L
—:lZE 5 Zb 41(; 6‘0 8I TOO l120
TEMPERATURE °C
FI0515 FIO709
Ohmmétre INSPECTION DU CAPTEUR DE

TEMPERATURE D'EAU

INSPECTER LA RESISTANCE DU CAPTEUR DE
TEMPERATURE D'EAU

En utilisant I'ohmmeétre, mesurer la résistance entre les
bornes.

Résistance: Se reporter au graphique

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer le
FI3646 capteur.
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Relais et résistance de la pompe a carburant

FP

Au relais d'ouverture
du circuit (FP) <_—+_B{ PR

Résistance antiparasite du
solénoide de la pompe &
carburant
FPR A V'ECU (FP ou FPR)
Relais de pompe a carburant

Pompe a carburant

F11704

INSPECTION DU RELAIS ET DE LA
RESISTANCE DE POMPE A CARBURANT

1. INSPECTER LE RELAIS DE LA POMPE A CARBURANT

MA

Continuité Continuité

A. Inspecter la continuité du relais

(@ En utilisant un ohmmetre, vérifier qu'il y a une con-
tinuité entre les bornes +B et FP.

(b) Vérifier qu'il y a une continuité entre les bornes +B et

FPR.

Pas de continuité o (c) \Verifier qu'il n'y a pas de continuité entre les bornes
MX Continuité Continuite +B et PR.

Si la continuité n'est pas comme spécifiée, remplacer le

relais.
L FI2575

FI2669

MA B. Inspecter le fonctionnement du relais

(@ Appliquer la tension de la batterie a travers les bornes
+B et FPR.

(b) En utilisant un ohmmetre, vérifier qu'il y a une con-
tinuité entre les bornes +B et PR.

(c) Veérifier qu'il n'y a pas de continuité entre les bornes
+ B et FP.

Si la continuité n'est pas comme spécifiée, remplacer le
relais.

Continuite FI2576




IE-116 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systéme de commande électronique

Pas de continuité MX

C (—

OE
ol

Continuité

g ® o
O 8"-1 Batterie

FI2670

2. INSPECTER LA RESISTANCE DE LA POMPE A
CARBURANT

Inspecter la résistance de la pompe a carburant

En utilisant un ohmmetre, mesurer la résistance entre les
deux bornes.

Résistance: Environ 0,7 ClI

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer la
) résistance de la pompe a carburant.

FI2578




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Systeme de commande électronigue IE-117

Systéme d'élévation de la pression de ligne a haute
température (7M-GTE)

ECU

Au relais d'ouverture du circuit «

Au relais principal EFl  «

Capteur de température
d'air (Débitmeétre)

{Elévation de la pression
de carburant)

=]

Capteur de température d’eau

FI3604

Ohmmeétre

F11918

Batterie

e ————— Fl11919

INSPECTION DU SYSTEME D'ELEVATION DE
LA PRESSION DE LIGNE A HAUTE
TEMPERATURE

INSPECTER LA VSV

A. Inspecter la VSV pour tout circuit ouvert

En utilisant un ohmmetre, vérifier qu'il n'y a pas de con-
tinuité entre les bornes.

Résistance: 30-50Homs
S'il n'y a pas de continuité, remplacer la VSV.

B. Inspecter la VSV pour tout court-circuit

En utilisant un ohmmetre, vérifier qu'il n'y a pas de con-
tinuité entre chaque borne et le corps.

S'il y a une continuité, remplacer la VSV.

C. Inspecter le fonctionnement de la VSV

(@ Appliquer la tension de la batterie a travers les
bornes.

(b) Veérifier que l'air passe du tuyau E au filtre a air.



IE-118 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systeme de commande électronique

(c) Deéconnecter la batterie.
(d) Vérifier que l'air passe du tuyau E et du tuyau G.

Si le fonctionnement n'est pas comme spécifiée,
remplacer la VSV.

o &

Batterie

FI1920




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systeme de commande électronique IE-119

Capteur d'oxygene (avec la TWQC)

INSPECTION DU CAPTEUR D'OXYGENE
1. FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR

Laisser le moteur atteindre la température de fonctionne-
ment normale.

2. INSPECTER LA TENSION DE REACTION

Connecter la sonde positive (+) d'un voltmétre a la borne
VF1 du connecteur de contrdle et la sonde négative (-) a
la borne E1. Effectuer I'essai de la fagon suivante:

FI3689

Faire chauffer le capteur d’oxygéne, avec le moteur

tournant a 2.500 tr/mn pendant approx. 90 secondes.
Connecter les bornes TE1 et E1 du connecteur de veérifica- (Remplacer I’ECD
tion et maintenir le régime du moteur a 2.500 tr/mn. !
'I Aprés avoir
Zéro de nouveau | remplacé le
’ : capteur d’oxygéne|
Vérifier le nombre de déplacements de I'aiguille du voltmeétre sur 10 secondes.
. Zéro
Moins de 8 fois 8 fois
ou plus
Faire chauffer le capteur d'oxygene avec le moteur { Normal )
tournant a 2.500 tr/mn pendant approx. 90 secondes et Y
maintenir le moteur a 2.500 tr/mn.
8 fois ou plus

Vérifier le nombre des déplacements de I'aiguille du
voltmétre sur 10 secondes. - ™

Zéro

Moins de 8 fois
Déconnecter les bornes TE1 et E1 du connecteur de
controle et maintenir le régime du moteur & 2.500 tr/mn.
Mesurer la tension entre les bornes VF1 et E1.
oV
|
Plus de O V Lire et enregistrer les codes de diagnostic.
(Voir page IE-32)
Code normal, codes Codel(s) de mauvais fonctionnement
Nos. 21, 25 et 26 (Ex. code Nos. 21, 25 et 26)
(Réparer ce qui caorrespond au code de diagnostic)
+L

® @ @g ®

SUITE A LA PAGE IE-120



IE-120 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systéme de commande électronigue

SUITE DE LA PAGE IE-119
® @ ® %D

Géparer ce qui correspond au code de diagnostic)
[

Codel(s) de mauvais fonctionnement
(Ex. code Nos. 21, 25 et 26)

Lire et enregistrer les codes de diagnostic.
(Voir page 1E-32)

Code normai, codes
21, 25 et 26

Déconnecter les bornes TE1 et E1 du connecteur de
vérification et maintenir le moteur a 2.500 tr/mn.

Mesurer la tension entre les bornes VF1 et E1.

5V
oV

Déconnecter la durite PCV.

Mesurer la tension entre les bornes VF1 et ET1.

Plus de O V

(Réparer {Trop riche) )

Déconnecter le connecteur du capteur de température
d’eau et connecter une résistance antiparasite avec une
résistance de 4 — 8 k{1 ou un autre capteur de code
de température d’eau.

Connecter les bornes TE1 et E1 du connecteur de
verification.

Faire chauffer le capteur d’oxygéne avec le moteur a
2.500 tr/mn pendant approx. 90 secondes et maintenir
le régime du moteur a 2.500 tr/mn.

Mesurer {a tension entre les bornes VF1 et E1.

ov 5V

————-@emplacer le capteur d'oxygéne. ) (Réparer (Trop pauvr@




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systéeme de commande électronigue IE-121

Ohmmeétre

2

FI3030

3.

(7M-GTE)
INSPECTER LA RESISTANCE DU CHAUFFAGE DU
CAPTEUR D'OXYGENE

En utilisant un ohmmeétre, mesurer la résistance entre les
bornes 2 et 3.

Résistance: 3,0-3,6 Homs

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer le
capteur.



IE-122 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systeme de commande électronique

7M-GE (MA)

Voltmetre

Unité de commande électronique
(ECU)

INSPECTION DE L'ECU

] b
Vet N\

ECU

7M-GE {(MX) ET 7M-GTE

CONSEIL: Le circuit EFl peut étre vérifié en mesurant la
résistance et la tension des connecteurs électriques de
I'ECU.

1. [7M-GE (MX) et 7M-GTE]
PREPARATION
(Voir page IE-54)

l,:DDDDDDDDDDD

2.  VERIFIER LA TENSION DE L'ECU

Vérifier la tension entre chaque borne de connecteurs

Volitmétre ‘oot
W électriques.
0 E1 +B + Mettre le contacteur d'allumage en action.
O ° d +B1 + Mesurer la tension a chaque borne.
CONSEIL:
» Effectuer toutes les mesures de tension avec les con-
F0299 necteurs connectés.
« Vérifier que la tension de la batterie est de 11V ou plus
lorsque le commutateur d'allumage est en action.
Tension aux connecteurs électriques
Bornes Tension STD Condition
BATT - El1
IG SW - E1
10 - 14
M-REL - E1 Contacteur d'allumage en marche

+B (+B1) - E1

IDL - E2
10 - 14 ill r
[7M-GE (MA)] 0 Soupape papillon ouverte
DL - E2 4-6 Contacteur Soupape papillon ouverte
[7M-GE (MX) et 7M-GTE] \
d'allumage
VC - E2 4-6 en marche
0,1 - 10 Soupape papillon complétement fermée
VTA - E2 : -
3,2 - 4,2 Soupape papillon complétement ouverte
3,7 - 4,3 Contacteur Plaque de mesure complétement fermée
d'allumage
0,2 - 0,5 en marche Plague de mesure completement ouverte
*1 VS - E2 )
23 - 28 Ralenti
10 - 2,0 3.000 tr/mn
. Masse de 4-6 Contacteur d'allumage en marche
**KS - la carros-
serie 2-4 Lancement ou en marche
Masse de
"2VC - la carros- 4-6 @ontacteur d'allumage en marche

serie




SYSTEME

D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systeme de commande électronigue

IE-123

Tension aux connecteurs électriques (Suite)

Bornes Tension STD Condition
THA - E2 1 -3 Contacteur d'allumage en marche | Température d'air admis 20°C
THW - E2 01 - 10 Contacteur d'allumage en marche Tempergtgre du liquide
de refroidissement 80°C
No 10
N°e 20 - EO? 10 - 14 Contacteur d'allumage en marche
N°30 EO02
STA - E2 6-14 Lancement
ISC1
- E1 9-14 Contacteur d'allumage en marche
ISC4
IGT - E1 0,7 - 10 Ralenti
*|GdA, IGdB - E1 1-3 Ralenti
W - El 8.14 Pas de pan,ne. (témoin de vérification du moteur
"CHECK" éteint) et moteur en marche
A/IC - El1 10 - 14 Climatiseur en marche
4-6 Connecteur de vérification TE1 - E1 non
Contacteur court-circuité
TE1 - El1 d'allumage
0 en marche Connecteur de Vérification TE1 — E1
court-circuité
0 Contacteur Changer position P ou plage N
NSW(A/T) - E1 d'allumage
10 - 14 en marche Ex. plage N ou P
0 Contacteur Pédale de débrayage non enfoncée
®N/C (MIT) - EL d'allumage
10 - 14 en marche Pédale de débrayage enfoncée
10 - 14 Contacteur Contacteur de dispositif anti-brouillard éteint
“DFG - E1 d'allumage
0 en marche Contacteur de dispositif anti-brouillard en marche
10 - 14 Contacteur de phares éteint
P - E1
0 (Contacteur de phares en marche

*1 7M-GE seulement

*2  7M-GTE seulement
< MA seulement




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE - Systeme de commande électronigue

Ohmmetre

7M-GE (MA)

r

3. INSPECTER LA RESISTANCE DE L'ECU
ATTENTION:

’ll ir

* Ne pas toucher les bornes de I'ECU.

m/E

n s

7M-GE (MX) et 7M-GTE

» La sonde d'essai doit étre insérée dans le connecteur de
cablage du c6té cablage.

Vérifier la résistance entre chaque borne des connecteurs
électriques.

» Déconnecter les connecteurs de I'ECU.
» Mesurer la résistance a chaque borne.

/
| =

L

Cablage ECU

FI1726
FI2786

Résistance des connecteurs électriques de I'ECU

Bornes Condition Résistance (Hom)
Soupape papillon ouverte 00
IDL - E2
Soupape papillon completement fermée 2.300 ou moins
Soupape papillon complétement ouverte 3.500 - 10.300
VTA - E2
Soupape papillon complétement fermée 200 - 1.200
*1VC - E2 - 4.250 - 8.250
Soupape papillon completement fermée 200 - 600
*1VS - E2
Plaque de mesure completement ouverte 20 - 1.200
¥ KS -E1 - 00
2 El1 -KS - 5.000 - 10.000
*2yC —E1 - 10.000 - 15.000
*E1 —VC - 5.000 - 10.000
THA - E2 Température d'air admis 20°C 2.000 - 3.000
THW - E2 Température du liquide de refroidissement 80°C 200 - 400
G1,G2-G (borne négative) - 140 - 180
NE - G (borne négative) - 180 - 220
ISC1, I1SC2
- +B +B1 - 10-30
ISC3, ISC4

*1 7M-GE seulement
*2  7M-GTE seulement
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E2 f
IDL

VTA
vC

Fi0547

7\
\

rpm

Tachymeétre

Fi1142

Régime de coupure de carburant

INSPECTION DU REGIME DE COUPURE DE
CARBURANT

1. FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR

Laisser le moteur atteindre la température de fonctionne-
ment normale.

2. INSPECTER LE REGIME DE COUPURE DE
CARBURANT

(@ Deéconnecter le connecteur du capteur de position du
papillon.

(b) Connecter les bornes IDL et E2 du connecteur électri-
que.

() Augmenter graduellement le régime du moteur et
vérifier qu'il y a un déplacement entre les points de
coupure de carburant et de retour de carburant.

CONSEIL: Le véhicule doit étre arrété.

Régime de coupure de carburant: 1.800 tr/mn
Régime de retour de carburant: 1.200 tr/mn



RE-2 SYSTEME DE REFROIDISSEMENT - Description

DESCRIPTION

Ce moteur utilise un systéme de refroidissement par circulation forcée d'eau pressurisée qui comporte un
thermostat monté sur le coté d'échappement.

7M-GE (MX)

Soupape ISC

Vers radiateur

Depuis radiateur
de chauffage

Depuis radiateur

7M-GTE

Soupape ISC

CONDUITE A GAUCHE

Depuis radiateur
de chauffage

Vers radiateur
de chauffage

Vers radiateur

CONDUITE A DROITE

Depuis radiateur
de chauffage

&



Vérification et remplacement du liquide

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — de refroidissement du moteur RE-3

Co0812

Robinet de vidange

Robinet de vidange

coos1o|

VERIFICATION ET
REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

1. VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR DANS LE
RESERVOIR DE RESERVE

Le niveau du liquide de refroidissement du moteur doit se
trouver entre les repéres "LOW" (bas) et "FULL" (plein).

Si le niveau est insuffisant, vérifier s'il n'y a pas de fuites et
ajouter du liquide de refroidissement jusqu'au repere
"FULL" (plein).

2.  VERIFIER LA QUALITE DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

Il faut qu'il n'y ait pas de dépobts excessifs de rouille ou de
tartre autour du bouchon de radiateur ou de l'orifice de
remplissage du radiateur; le liquide de refroidissement ne
doit pas avoir d'huile.

Si le liquide de refroidissement est excessivement, souillé,
le remplacer.

3. REMPLACER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR

(@ Déposer le bouchon de radiateur.

(b) Vidanger le liquide de refroidissement par les
robinets de vidange du radiateur et du moteur. (Le
robinet de vidange du moteur se trouve a l'arriere
droite du bloc-moteur.)

(c) Appliquer de I'enduit d'étanchéité au filetage du
robinet de vidange.

Enduit d'étanchéité: Piece N° 08833-00070, THREE
BOND 1324 ou équivalent

(d) Fermer les robinets de vidange.

Couple de serrage (Robinet de vidange du moteur):
350 cm.kg (34 N.m)

() Remplir le circuit avec le liquide de refroidissement.
Utiliser une bonne marque de liquide de refroidisse-
ment a base d'éthyléne glycol, mélangé selon les
instructions du fabricant.

Contenance du liquide de refroidissement:
MX 8,3 litres

() Poser le bouchon du radiateur.
() Démarrer le moteur et vérifier pour toute fuite.

(h) Revérifier le niveau du liquide de refroidissement et
remplir si nécessaire.



Vérification et remplacement du liquide

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT — de refroidissement du moteur RE-3

CO0811

coos12|

Robinet de vidange

Robinet de vidange

Co0810

VERIFICATION ET
REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

1. VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR DANS LE
RESERVOIR DE RESERVE

Le niveau du liquide de refroidissement du moteur doit se
trouver entre les reperes "LOW" (bas) et "FULL" (plein).

Si le niveau est insuffisant, vérifier s'il n'y a pas de fuites et
ajouter du liquide de refroidissement jusqu'au repere
"FULL" (plein).

2.  VERIFIER LA QUALITE DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

Il faut qu'il n'y ait pas de dépdts excessifs de rouille ou de
tartre autour du bouchon de radiateur ou de l'orifice de
remplissage du radiateur; le liquide de refroidissement ne
doit pas avoir d'huile.

Si le liquide de refroidissement est excessivement, souillé,
le remplacer.

3. REMPLACER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR
(@ Déposer le bouchon de radiateur.

(b) Vidanger le liquide de refroidissement par les
robinets de vidange du radiateur et du moteur. (Le
robinet de vidange du moteur se trouve a l'arriere
droite du bloc-moteur.)

(c) Appliguer de l'enduit d'étanchéité au filetage du
robinet de vidange.

Enduit d'étanchéité: Piéce N° 08833-00070, THREE
BOND 1324 ou équivalent

(d) Fermer les robinets de vidange.

Couple de serrage (Robinet de vidange du moteur):
350 cm.kg (34 N.m)

() Remplir le circuit avec le liquide de refroidissement.
Utiliser une bonne marque de liquide de refroidisse-
ment a base d'éthyléne glycol, mélangé selon les
instructions du fabricant.

Contenance du liquide de refroidissement:
MX 8,3 litres

() Poser le bouchon du radiateur.
() Démarrer le moteur et vérifier pour toute fuite.

(h) Revérifier le niveau du liquide de refroidissement et
remplir si nécessaire.



RE-4 SYSTEME DE REFROIDISSEMENT - Radiateur

RADIATEUR
PIECES CONSTITUTIVES

MX

Réservoir supérieur

# Plaque de réservoir

4 Joint torique

Noyau

4 Plaque de réservoir

Réservoir inférieur

4 Joint torique

Refroidisseur d'huile

Tuyau

Ecrou
Rondelle de ressort

Rondelle plate

4 Joint torique

% Piéce non réutilisable

cooss3|



LU-1

SYSTEME DE
LUBRIFICATION

SE REPORTER AU MANUEL DE REPARATION DU MOTEUR
7M-GE, 7M-GTE (Pub. N° RMOS86E)

AVIS: Les pages suivantes ne contiennent que les points qui
difféerent du manuel inscrit ci-dessus.

Page
DESCRIPTION.....cotttiuiiaee e eeeeei e e e LU-2"
REMPLACEMENT DE L'HUILE MOTEUR ET DU

FILTRE A HUILE....coiiiiiis e LU-3
POMPE A HUILE.........cceiuiiticeeieie ettt LU-5



LU-2 SYSTEME DE LUBRIFICATION - Description

DESCRIPTION

Un systéme de lubrification entierement filtré et entierement sous pression a été adopté pour ce moteur.

MX

Pompe a huile Crépine d'huile

POUSSOIRS ET QUEUES
DE SOUPAPE 1
|
________ PISTONS ET CAMES 4
4 CYLINDRES :
} ] :
A— - TOURILLONS D*ARBRE ‘
|
}
! f t ;
i VILEBREQUIN CULASSE
i |
' ] 1 [
' l
: IS — ’ i
| 1
‘ | FILTRE A HULE ————={ CLAPET DE DECHARGE | !
I [} |
I L] 1 !
I | CLAPET DE DECHARGE| | POMPE A HUILE | ‘I
: : i |
I A I
. : | crepne | |
i 35 f i
[ CARTER D’HUILE l




SYSTEME DE LUBRIFICATION — Remplacement de I'huile moteur et du filtre a huile LU-3

L0848

LUOBB3

REMPLACEMENT DE L'HUILE
MOTEUR ET DU FILTRE A HUILE

AVIS:

* Un contact prolongé et répété avec de I'huile minérale se
terminera par I'enlévement des graisses naturelles de la
peau entrainant la sécheresse, des irritations et la der-
matite.

De plus, I'huile moteur qui a été utilisée, contient des
contaminants potentiellement nuisibles qui peuvent
causer le cancer de la peau.

Des mesures adéquates de protection de la peau et des
équipments de lavages doivent étre fournis.

» Il faut faire attention pendant la vidange de I'huile de
moteur pour minimiser la fréquence et la durée de
I'exposition de la peau a I'huile moteur utilisée. Il faut
porter des vétements et des gants protecteurs imper-
méables a I'huile. Il faut bien laver la peau avec du savon
et de I'eau, ou utiliser un produit de nettoyage sec pour
enlever toute d'huile moteur utilisée. Ne pas utiliser de
carburant, de diluant ou de solvants.

» Pour protéger I'environnement, il ne faut verser I'huile
utilisée que dans les sites de décharge désignés.
1. VIDANGER L'HUILE MOTEUR
(@ Deéposer le bouchon de remplissage d'huile.

(b) Deéposer le bouchon de vidange d'huile et vider I'huile
dans un récipient.

REMPLACER LE FILTRE A HUILE

(@ En utilisantle SST, déposer le filtre a huile (placé sur
le coté droit du bloc-moteur).

SST 09228-07500

(b) Nettoyer et vérifier le support d'installation du filtre
huile.



C-2

SST ET SSM — SST (Outils spéciaux d'entretien)

SST (OUTILS SPECIAUX D'ENTRETIEN)

CONSEIL: Classification
A = SST nécessaires pour les contrbles et petites interventions sur
le véhicule et SST a usage universel.

B = SST nécessaires pour les réparations importantes demandant le
démontage des piéces constitutives.
C = SST nécessaires pour des interventions spéciales et moins fré-
guentes n'entrant pas dans les catégories A ou B.
Section
Classification
Désignation de piéce MO IE LU CH Note
Numéro de piéce
Hlustration
Clé a six pans
m 09043-38100 (de 10 mm ) A .
=
@ = 09213-54015
&= =

(Piéca de maintiendefa\| A o
poulie de vilebrequin

@:;‘3" (91651-60855) | (Boulon) @
! Poulie de vilebrequin
5 E _:' B':.ﬁrs: o= ot ensemble de
== d nage
= T —rt———— ERPIVESRN o o ki AL |
M (09213-00020) | (Corps avec boulon) ®
W (09213-00030) | (Manche) »
™) @ (09213-00040) | (Outillage de fixation) i
09228-07500 | (Cié de filtre & huile) A “

>
e

Jeu d'outils de réglage A .
du jeu aux soupapes

.ﬁ’% (03268-41080)

( Outillage de mesure) B ®
d'injection
(Raccord N° 6) W




SST ET SSM — SST (Outils spéciaux d'entretien) Cc-3

SST (OUTILS SPECIAUX D'ENTRETIEN) (Suite)

Section

Classification

Désignation de piéce MO IE LU CH Note
Numéro de piéce

lllustration
mesure de

@ @ﬁ (09268-52010)
I'injection
@ (90405-09015) | (Raccord N° 1) ® ’

==z )

=)

09268-45012 pression de

carburant EFI

Cadre d’extrémité

09286-46011 Cc | & odvsenr

cannelé de pompe a

(Extractwr d'arbre )
injection

09330-00021

de flasque

(Ouﬂl d'immobilisation
d'accouplement )

pignon d'attaque
et moyeu avant |_

Outillage de
09608-20012 (’°“'°"‘°'“°" ) B °®

(09608-00030) | (Outil de rechange) @ | Palier avant de rotor

conduite de !: can;imaﬁon de
direction assistée arbu

Clé de 14 X 17 mm ——
conique
09631-22020 || PO écrou de A ® oy

Extracteur de palier
09820-00021 (arriére d'altmteur) B ®

Outil de
remplacement de )

roulement arriére
d’alternateur

Clé pour écrou
09820-63010 de fixation B ®
d'alternateur

: Contrdle de céblage
09842-30050 | (o0 ) 8 Py

g Contrdle de cablage TM-GTE
098a2-30060 | SO )| B @

09842-30070 (E,‘._’.‘?‘gﬁ':" ™ """"’9") B @ 7M-GE




AM-2 SYSTEME D'ALLUMAGE - Précautions

PRECAUTIONS

1. Si le moteur ne part pas, ne pas laisser le contacteur
d'allumage sous tension pendant plus de 10 minutes.

Lorsqu'un tachymetre est branché au systeme, rac-
corder la sonde d'essai du tachymetre a la borne IGG
du connecteur de vérification.

VERIFIER LA POSITION DU CONNECTEUR DE
VERIFICATION:
Voir pages IE-108, 109

3. Comme certains tachymeétres ne sont pas compatibles
avec ce systeme d'allumage, il est conseillé de vérifier
la compatibilité de votre appareil avant de I'utiliser.

4. Veiller a ce que les bornes du tachymeétre ne touchent
JAMAIS la masse car ceci pourrait endommager
['unité d'allumage et/ou la bobine d'allumage.

5.  Ne pas débrancher la batterie pendant que le moteur
tourne.

6. S'assurer que l'allumeur est correctement mis a la
masse de la carrosserie.



SYSTEME D'ALLUMAGE — Circuit du systéme d'allumage

AM-3

CIRCUIT DU SYSTEME
D'ALLUMAGE

7M-GE
Contacteur d’allumage Bubine ’alarisge
1G2
3 ‘
e
AM2 30A - A
Lame fusible MAIN 2,0L Distributeur
=
MAIN 3.0W
— T 2
Bougie d'allumage l_ F Au tachymeétre
Batterie I O O l

]

G1

G2 G@

1G1018

AVANCE ELECTRONIQUE A L'ALLUMAGE
(ESA)

L'ECU est programmée avec des données pour procurer
une avance a l'allumage optimale dans toutes les condi-
tions de fonctionnement. Utilisant les données que lui
fournissent les capteurs contrélant les diverses fonctions
du moteur (tr/mn, volume d'air admis, température du
moteur, etc.), le micro-calculateur électronique (ECU) déc-
lenche I'étincelle précisément au bon moment.




AM-4 SYSTEME D'ALLUMAGE - Contrble sur le véhicule (7M-GE)

CONTROLE SUR LE VEHICULE
(7M-GE)

ESSAI D'ETINCELLE

S'ASSURER QU'UNE ETINCELLE EST PRODUITE

ESSAI D'ETINCELLE
| NON

VERIFIER LA CONNEXION DES
CONNECTEURS DE BOBINE D'ALLUMAGE,
D'ALLUMEUR ET DE DISTRIBUTEUR

(@ Deébrancher le cordon haute tension du distributeur.

(b) Tenir I'extrémité a environ 12,5 mm de la carrosserie
du véhicule.

(c) \Veérifier si une étincelle est produite pendant le lance-
ment du moteur.

CONSEIL: Pour éviter l'injection d'essence par les injec-
teurs pendant cet essai, ne pas lancer le moteur pendant
plus de 1-2 secondes a la fois.

S'il n'y a pas d'étincelle, effectuer I'essai de la fagon sui-
vante:

MAUVAIS [ g5 connecter solidement.

| BON

VERIFIER LA RESISTANCE DES CORDONS
HAUTE TENSION (Voir page AM-6)

Remplacer le(s) cable(s).

| BON

VERIFIER L'ALIMENTATION VERS LA

BOBINE D'ALLUMAGE

1. Contacteur d"allumage allumé.

2. S'assurer que l'on obtient la tension de la
batterie a la borne positive (+) de la
bobine dallumage.

MAUVAIS

Vérifier le cablage entre le contacteur

! "l.! e la H ' y
MAUVA | &@llumage et la bobine d'allumage

| BON

VERIFIER LA RESISTANCE DE LA BOBINE
D’ALLUMAGE (Voir page AM-5)
Résistance (a froid):

Primaire 0,24 — 0,30 ()

Secondaire 9,2 — 12,4 k()

Remplacer la bobine d'allumage.
MAUVAIS

| BON

VERIFIER LA RESISTANCE DE LA BOBINE
DE CAPTAGE DU DISTRIBUTEUR

(Voir page AM-8)

Résistance: 140 — 180 ()

MAUVAIS Remplacer le distributeur.

| BON

VERIFIER L'ENTREFER DU DISTRIBUTEUR
(Voir page AM-6)
Entrefer: 0,2 mm ou plus

MAUVAIS| Remplacer le distributeur.

BON

VERIFIER LE SIGNAL IGT DEPUIS L'ECU
(Voir pages IE-49, 71)

B

MAUVAIS [Vgrifier la cablage entre 'ECU et le

BON

| ESSAYER UN AUTRE ALLUMEUR

distributeur, avant d’essayer une autre ECU. |




SYSTEME D'ALLUMAGE - Contrble sur le véhicule (7M-GE) AM-5

MAUVAIS

BON

IGOES6

CONTROLE DES CORDONS HAUTE TENSION
(MX)

1. DEPOSER AVEC PRECAUTION LES CORDONS HAUTE
TENSION DES BOUGIES D'ALLUMAGE, EN LES
TIRANT PAR LES SOUFFLETS EN CAOUTCHOUC

AVIS: Le fait de tirer ou de plier les cordons peut
endommager le conducteur a l'intérieur.

2. CONTROLER LA RESISTANCE DU CORDON HAUTE
TENSION

A l'aide d'un ohmmetre, mesurer la résistance sans décon-
necter le chapeau.

Résistance maximum: 25 k/ohm par cordon

Si la résistance dépasse la valeur maximum, vérifier les
bornes.

Si nécessaire, remplacer le cordon haute tension et/ou le
chapeau du distributeur.

CONTROLE DE LA BOBINE D'ALLUMAGE

1. DEBRANCHER LE CORDON HAUTE TENSION

2. CONTROLER LA RESISTANCE PRIMAIRE DE LA
BOBINE

En utilisant un ohmmeétre, mesurer la résistance entre les
bornes positive (+) et négative (-).
Résistance primaire de la bobine (a froid):

0.24-0.30 ohm

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer la
bobine d'allumage.

3. CONTROLER LA RESISTANCE SECONDAIRE DE LA
BOBINE

En utilisant un ohmmeétre, mesurer la résistance entre la
borne positive (+) et la borne haute tension.

Résistance secondaire de la bobine (a froid):
9,2-12,4k//lohm

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer la
bobine d'allumage.

4. RECONNECTER LE CORDON HAUTE TENSION

CONTROLE DE L'ALLUMEUR
(Voir le procédé a la page A M-4)
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SYSTEME D'ALLUMAGE - Contréle sur le véhicule (7M-GE)

Bobine de captage G1

: Bobine de

Bobine de captage NE

J/ captage G2
Ay

1G1014

'‘Ohmmeétre

CONTROLE DE DISTRIBUTEUR

1.

CONTROLER LES ENTREFERS

A l'aide d'un calibre d'épaisseur, mesurer le jeu entre le
rotor de signal et la saillie de la bobine de captage.

Entrefer: 0,2 mm ou plus

Si I'entrefer n'est pas comme spécifié, remplacer le dis-
tributeur.

CONTROLER LES BOBINES DE CAPTAGE

A l'aide d'un ohmmeétre, vérifier la résistance de la bobine
de captage.

Résistance de la bobine de captage G1:
Gl - G(-) 140-1800hm

Résistance de la bobine de captage G2:
G2- G(-) 140-1800hm

Résistance de la bobine de captage NE:
NE-G(-)180-2200hm

Si la résistance n'est pas comme spécifiée, remplacer le
ditributeur.



SYSTEME D'ALLUMAGE - Distributeur (7M-GE) AM-7

DISTRIBUTEUR
PIECES CONSTITUTIVES

Chapeau de -
distributeur

—"__(!@.‘)'

-

s
Boitier de ? U

distributeur ~

Rotor

@ 3——_0 Joint torique

# Peéce non réutilisable icogss|

DEPOSE DU DISTRIBUTEUR
1. DEBRANCHER LE CONNECTEUR DE DISTRIBUTEUR

2. DEPOSER LE CHAPEAU DE DISTRIBUTEUR ET LA
GARNITURE

METTRE LE CYLINDRE N° 1 A LA COMPRESSION/
TDC

(@ Deéposer le bouchon de remplissage d'huile.

(b) Regarder par le trou de remplissage d'huile et tourner
le vilebrequin dans le sens des aiguilles d'une montre
jusgu'a ce qu'on puisse voir le bossage circulaire de
la came.




AM-8 SYSTEME D'ALLUMAGE - Distributeur (7M-GE)

(c) Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des aigui-
lles d'une montre, a environ 120°.

(d) Tourner de nouveau le vilebrequin a environ 10° a
40° en sens inverse des aiguilles d'une montre de
sorte que le repére TDC du couvercle de la courroie
de distribution et le repére TDC de la poulie de
vilebrequin soient alignés.

DEPOSER LE DISTRIBUTEUR
(@) Déposer le boulon de maintien.

(b) Retirer le distributeur de la culasse.

DEPOSER LE JOINT TORIQUE




SYSTEME D'ALLUMAGE - Distributeur (7M-GE) AM-9

160999

INSTALLATION DU DISTRIBUTEUR

1.

REGLER LE CYLINDRE N° 1 A LA COMPRESSION/
TDC

(Voir page AM-7)

INSTALLER LE DISTRIBUTEUR

(@ Installer un nouveau joint torique au distributeur.

CONSEIL: Utiliser toujours un nouveau joint torique lors
de l'installation du distributeur.

(b) Aligner la rainure du boitier de distributeur avec la
saillie du pignon mené.

() Insérer le distributeur, en alignant le centre de la bride
au centre du trou de boulon sur la culasse.

(d) Serrer Iégérement le boulon de maintien.

INSTALLER LE BOUCHON DE DISTRIBUTEUR
BRANCHER LE CONNECTEUR DE DISTRIBUTEUR

REGLER L'AVANCE A L'ALLUMAGE (Voir page MO-8)



